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Ingenieursbureau 


„GONSTRUCTOR” 


Volledige voorbereiding en contröle op de uitvoering 
van alle projecten op het gebied van: 


warmtetechniek 

ketelhuizen 

leidingwerk 

® drukvaten en tanks 

® automatische regeling 

® afzuiging en ventilatie 

® installaties voor gas- en 
chemische industrie 


Honoraria volgens de normale tarieven voor ingenieurs- 
werkzaamheden. 


Rodezand 34 - Tel. 27823 - Rotterdam-C. 


OLIESTOOKINSTALLATIES 


met Hogedruk Wervelverstuiving 
systeem Dikkers-Bargeboer (geoctrooieerd) 


voor fabrieken en sehepen 


A.DE JONG nv. 


MACHINEFABRIEK - VLAARDINGEN 
HOFLAAN 7 - TEL. VLAARDINGEN 3941 - ROTTERDAM 69250 


EN ZUURSTOFFABRIEK | 
SCHIEDAM 


ELECTRODEN-STOOMKETEL TOT 500 kW EN 16 ato 


ELCALOR A.-G., AARAU (Zw.) 


Fabriek voor electrothermische apparaten 


_ AARAU 


ALLEENVERTEGENWOORDIGER VOOR NEDERLAND: 


INGENIEURSBUREAU ir P. J. PLAISIER 


NASSAU ZUILENSTEINSTRAAT 13/15 — DEN HAAG 
TELEFOON 776794/95/96 
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Stork hydraulische pompen in bedrijf bij de Philips-fabrieker 


raulische plungerpompen 


Aan hydraulische pompen worden zeer hoge eisen gesteld, omdat zij het hart 
vormen van veelal zeer kostbare installaties. 

Sedert vele jaren worden de Stork hogedruk plungerpompen, met veel succes, 
voor de meest uiteenlopende doeleinden toegepast, o.a. ook voor het verpom- 
pen van het water (200° C) en als doseerpomp. 


Het doel waarvoor de pomp moet worden gebruikt, is bepalend voor de keuze. 


Uitgevoerd als hogedruk ketelvoedingspomp is een druktrap voldoende; wordt 
de pomp gebezigd voor het bedienen van een hydraulische installatie, dan is het 
gewenst om over meerdere druktrappen te kunnen beschikken. 

Dank zij de zeer speciale Stork-constructie, is het mogelijk, het schakelen naar 
respectievelijk een tweede en eventueel een derde druktrap automatisch te doen 
geschieden. 


Het vloeistalen pompblok van deze pompen bestaat uit drie delen, waartussen 
de genormaliseerde en snel verwisselbare kleppen en zittingen zijn aangebracht. 
Deze laatste onderdelen, evenals de plungers, zijn uitgevoerd in een zeer slijtvast 
materiaal. 

De perfecte afdichting van de plungers in het frame, voorkomt het binnendringen 
van persvloeistof in het smeeroliebad. 


De smering van deze pomp geschiedt geheel automatisch. 
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Hogedruk ketelvoedingspomp in 
bedrijt bij de Verenigde Oliefabrie- 
kan te Zwijndrecht. 


Hogedruk plungerpomp voor het 
behandelen van benzinetanks in 
vliegtuigen, in bedrijf bij de K.L.M. 
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Tweetraps hogedrukpomp met be- 
dieningsorganen voor een Sisal- 
balenpers. 


> 


Geheel automatisch met twee druk- 
trappen werkende hydraulische in- 
stallatie voor een vulcaniseerpers. 


Hogedruk plungerpomp, vermogen 
60 PK, met ingebouwde electro- 
motor. 


> 


Automatische schakelkast voor drie 
druktrappen voor een oliepers- 
installatie. 
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Palmoliepersinstallatie met hydraulische schakelkasten voor drie 
druktrappen. 


Drietraps hogedrukpomp met aangebouwde retour-afsluiter voor 
afstandsbediening voor een oliepersinstallatie. 


Drieplungerpomp met automatische afslaginrichting voor het voeden 
van hydraulische accumulatoren in een oliefabriek. 


Stork-Amsterdam leverde niet alleen in Nederland, doch ook in tal van 
andere landen, reeds duizenden hogedruk plungerpompen voor de meest uit- 
eenlopende doeleinden. 
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UNIONMELT Lassen 


MIT 


NIUMEGEN 


‚REGELSCHAKELAARS 
10.Kv-200 A 15 STANDEN 
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REGEL- EN REGELBARE 
TRANSFORMATOREN 


WILLEM SMIT & CO'S TRANSFORMATORENFABRIEK N.V. 


NIIMEGEN 


MACHINEFABRIEK en SCHEEPSWERF van 
P. SMIT Jr N.V. ROTTERDAM 


Op de voorgrond de voort- 
stuwingsmotor van het 
m.s. Straat Banka. Op de 
achtergrond de beide mo- 
toren voor de Argentijnse 
Tanker Comodore Riva- 
davia. 
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SHELL METAALBEWERKINGSOLIEN 


voor elke taak! 


Deze moderne koel- en smeermiddelen zijn, 
onder nauwkeurig gecontroleerde omstandigheden, 
wetenschappelijk ontwikkeld. Bedrijven door het 
gehele land doen hun voordeel met de lang- 
durige ervaring van de Koninklijke/Shell Groep 
en bereiken: e langere standtijd van het gereed- 
schap ® verhoogde productie ® betere atwer- 
king © kostenbesparing. 


Shell oliön 
voor blank-harden en ontlaten 


Shell metaalbewerkingsoliön 
zijn: 


1. Zuiver mineraal. 

2. Gecompoundeerd met 
vette olien. 

3. Gecompoundeerd met 
actieve of niet-actieve 
zwavelverbindingen. 

In water emulgeerbaar; 
transparant of niet-trans- 
parant, 


SHELLNEDERLAND N.V. 


Wassenaarseweg 80 - 's-Gravenhage - Telefoon 18.34.00 
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KWALITEIT 


M:. zijn staalfabrieken aan zowel de Oostkust als de Westkust 
van de V.S. is Bethlehem Steel een organisatie, die een werelddeel 
omspant en toch centraal wordt geleid. Juist deze gecentraliseerde 
contröle, die elke phase van het productieproces volgt, verzekert 
U staalproducten van onveranderlijk hoge kwaliteit. 

Bethlehem Steel’s enorme fabriek te Sparrows Point, aan de 
haven van Baltimore, is de grootste staal- 
fabriek in de V.S. die aan open water is 
gelegen. Exportgoederen kunnen aan deze 
fabriek direct in zeeschepen worden geladen, 
waardoor het risico van mogelijke beschadi- 
ging door overladen tot een minimum wordt 
beperkt. Bethlehem Steel Export Corp., 

25 Broadway, New York 4, U.S.A. 
Telegram-adres: “BETHLEHEM, NEWYORK.” 


Vertegenwoordiger voor Nederland: 
Lindeteves N.V. 
J. W. Brouwersplein 20, Amsterdam 
Tel.: 91521 (7 lijnen) 
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STIN A 70 


HEREFORD 


AU 


Wie ver en veel reizen 
geven de voorkeur aan 


70 pk kopkleppenmotor 

U moest eigenlijk eens gedurende een wille- Synchro-mesh versnellings- 
keurig half uur aan een willekeurige autoweg bak 
alle langsrijdende wagens bekijken en de Austins 
tellen! U ziet ze altijd en overal, honderden vories serie) 
Austins! Zij, die ver en veel reizen, geven de Vol-hydraulische remmen 
voorkeur aan Austin! Zij kennen die rustige Onathankelijk van elkander 
kracht, die snelle en soepele acceleratie, het verstelbare voorbanken met 

FRE > N plaats voor drie personen 
pleizierige comfort en de voortreffelijke vering, Dunlepilio-schulmrubber- 
die de hobbels uit &lke weg haalt! Bovenal kussens op voor- en achter- 
kennen zij, die ver en veel reizen, de volstrekte banken 


betrouwbaarheid van Austin, een verzekering 


tegen alles wat op pech lijkt! Royale bagageruimte 
Opvallend brede deuren 
Prijs f 9195.- 


Stuurschakeling 


ondernemersprüs 


extra voor schuifdak f 120.-, extra voor verwarmingsinstal- 
latie met luchtverversing en voorruitverwarming f 155.-. 


ln — Let eens op hoeveel U er op de weg ziet! 


R STOKVIS & ZONEN N.V. 
140 DEALERS EN SUBDEALERS, OVERAL IN NEDERLAND. 
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RONDE WASFONTEINEN 


OUDERWETSE METHODE | 


MET 8 WASBAKKEN WASFONTEIN 


BESPARING AAN KRANEN 


Capaciteit van 24 wasplaat- 
© 


sen met slechts 3 OCRIET 


fonteinen, 3 t ten, 


LAAT U VRIJBLIIVEND VOLLEDIG INLICHTEN OMTRENT 
SANITAIR, BESTAND TEGEN RUW GEBRUIK, DOOR DE DIID 
8553 


OCRIETFABRIEK N.V. BAARN 


| 
in 
) 
} 
| 
= 
| 
BESPARING AAN KUIMIE 
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NIFE alkalische batterij van 
220 Volt 80 Ah in een 
schakelstation der 
Provinciale Limburgsche 
Electriciteits Maatschappij 


DJAKARTA AMSTERDAM NEW YORK 6 


STADHOUDERSKADE 6 165 BROADWAY 
TEL. KOTA 1363 EN 668 TELEFOON 82821 TEL. BEEKMAN 3-8188 
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Rapport van de E.C.E. over de uitwisseling van electrische 
tussen de Europese landen onderling 


door ir H. GIESBERS 


Verschenen is het rapport E/ECE/EP/126 ‚Transfers of 
electrie power aceross European frontiers’” van de sectie 
voor eleetrische energie van de „Economische Commissie voor 
Europa” (E.C.E.) der Verenigde Naties, waarvan het secre- 
tariaat gevestigd is te Geneve. Het lijvige rapport, dat een 
schat van gegevens bevat, is door het secretariaat aan de 
subeommissie voor eleetrische energie, waarin deskundige ver- 
tegenwoordigers der Europese landen zitting hebben, aange- 
boden en door dezen goedgekeurd. 

In de inleiding wordt geconstateerd, dat de export van 
eleetrische energie relatief gering is, n.l. ca 1,3%, van de pro- 
duetie, en dat het wenselijk zou zijn, de uitwisseling van elec- 
trische energie via transmissielijnen voor zeer hoge spanning 
te bevorderen tussen landen die rijkelijk van waterkracht- 
energie zijn voorzien en landen die beschikken over vaste 
brandstoffen. De inleiding sluit met de opmerking, dat het 
onmiddellijke doel van het rapport niet is, in detail aan te geven, 
hoe het intereuropees koppelnet zou moeten worden opgezet, 
maar om aan degenen, die in de respectievelijke landen ver- 
antwoordelijk zijn voor het ontginnen van energiebronnen 
en voor de produetie van eleetrische energie, de nodige gegevens 
te verschaffen, opdat een nauwere samenwerking in technisch 
en economisch denken, ongeacht de grenzen, met naburige 
landen bevorderd wordt. 

Deel I Hoofdstuk I behandelt de redenen waarom transport 
van electrische energie over de landsgrenzen plaats vindt en 
wel in de eerste plaats de zeer ongelijke verdeling van de ener- 
giebronnen waterkracht en kolen over Europa. In het Noorden 
bevindt zich een van Schotland naar Finland lopende zone 
van waterkrachtenergie, in het Zuiden een dergelijke zone van 
de Pyreneeen over de Alpen naar de Dalmatische bergen. Daar- 
tussen een brede zone met energiebronnen in de vorm van 
kolen en bruinkolen en weinig of geen waterkracht. 

Het is dan ook niet te verwonderen, dat omstreeks 1920 de 
eerste 220 kV hoogspanningslijnen werden gebouwd, die een 
koppeling beoogden tussen de waterkrachtcentrales van de 
Oostenrijkse Alpen en de thermische centrales van het Rijnland 
en het Ruhrgebied, alsmede tussen de Franse Alpen en het 
kolengebied van Noord Frankrijk via Parijs. Met de eerst- 
genoemde verbinding werd in feite de eerste energielevering 
over landsgrenzen op enigszins grote schaal en over grote af- 
stand gerealiseerd. Daarnaast zijn er andere oorzaken, die deze 
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ontwikkeling in de hand hebben gewerkt, zoals ongelijke geo- 
grafische verdeling van het industrieel verbruik, diversiteit in 
het belastingsdiagram en accumulatie in stuwbekkens, waarbij 
de laatste nadrukkelijk aan een bepaalde plaats is gebonden. 

Hoofdstuk II maakt een onderscheid tussen contraeten op 
lange termijn voor export van eleetrische energie in eenrich- 
tingsverkeer en energielevering resp. energieuitwisseling (twee- 
richtingsverkeer) van meer incidenteel karakter op korte 
termijn. Eerstgenoemde wijze van stroomlevering is in 't alge- 
meen alleen mogelijk voor die landen, die over een surplus aan 
hydraulische energie beschikken. 

In hoofdstuk III worden de factoren behandeld die de 
export van eleetrische energie remmen, n.l. in de eerste plaats 
economische belemmeringen, omdat uiteraard het transport 
van electrische energie kosten met zich meebrengt, die des te 
meer gewicht in de schaal leggen naarmate de transportafstand 
groter is. Verder zijn er politieke, technische en natuurlijke 
belemmeringen. Een typisch voorbeeld van laatstgenoemde 
is het Skagerrak (150 km), terwijl het toch voor de hand zou 
liggen, dat het aan waterkracht zo rijkelijk bedeelde Noorwegen 
(zie verder) electrische energie zou exporteren naar Dene- 
marken, dat over geen waterkracht en over zeer weinig vaste 
brandstoffen beschikt. Er is wel een mogelijkheid van een 
verbinding via Zuid-Zweden en de Sont, maar deze is veel 
langer. 

Naarmate de techniek verder voortschrijdt, zullen ook na- 
tuurlijke belemmeringen wegvallen, getuige de in bouw zijnde 
verbinding Gottland-vasteland van Zweden met een onder- 
zeese kabel voor gelijkstroom 200 kV (100 km). Ook tot de 
bouw van een 133 kV draaistroomkabelverbinding Engeland- 
Frankrijk via het Kanaal is thans besloten. 

Al deze belemmeringen leiden er toe, dat energie-export op 
grote schaal in de vorm van steenkolen geschiedt, dan wel op 
indireete wijze door export van producten, zoals earbid en 
aluminium, waarvan de fabricatie grote hoeveelheden (goed- 
kope) eleetriciteit vereist. Zo heeft b.v. Noorwegen een jaar- 
lijkse export van 20.000 ton earbid en 42.300 ton aluminium, 
hetgeen equivalent is aan een export van 70 resp. 950 millioen 
kWh. Voor alle aluminium exporterende Europese landen 
tezamen betekent dit een indireete export van ca 2600 millioen 
kWh, overeenkomende met 28%, van hun electrieiteitsproduc- 
tie of wel 0,9%, van de eleetrieiteitsproduetie van alle Europese 


7 November 1952. A. 499 


| 
| 
4 
| 
} 
} 
| 
| | 


landen tezamen. Deze indireete export is dus een sterke con- 
eurrent voor de directe export van hydraulisch opgewekte 
electrieiteit. 

Deel II omvat in 3 hoofdstukken aan de hand van tal van 
tabellen en kaarten de geografische verdeling (28 landen) der 
hydraulische energiebronnen en die van vaste brandstoffen 
nl. steenkool, bruinkool en turf, alsmede supplementaire 
energiebronnen zoals aardgas en olie. Verder de geografische 
verdeling van de electrieciteitsproductie in verhouding tot de 
behoefte ter plaatse en tenslotte een overzicht van de reeds in 


- exploitatie zijnde energiebronnen. 


Onderstaande tabel bevat een samenvatting van energie- 
bronnen, benevens het verbruik van 13 Europese lan- 
den. 

Onder „beschikbaar" wordt verstaan: „op economische wijze 
beschikbaar”. Teneinde vergelijkbare grootheden te verkrijgen 
is de reserve aan vaste brandstoffen voor ieder land omgerekend 
in kWh met een gemiddeld thermisch rendement zoals thans 
aanwezig!) en verdeeld over 1000 jaar (kolom 3). Dit betekent 
natuurlijk niet, dat men genoeg brandstof heeft om 1000 jaar 
eleetrieiteit op te wekken, immers vaste brandstoffen worden 
ook voor vele andere doeleinden gebruikt. 

Volgens het energierapport van het K.I.v.I. blaz. 7 wordt in 
Nederland 17% van de productie der mijnen voor electriciteits- 
opwekking gebruikt, m.a.w. op basis van het E.C.E. rapport 


17 
zou Nederland nog gedurende 106 * 1000 = 170 jaar over 


vaste brandstoffen beschikken om daarmede 730 kWh per jaar 
per hoofd der bevolking van 1950 op te wekken. Aangezien 
zowel de bevolking zelf als het verbruik per hoofd toeneemt, 
wordt dit getal nog aanzienlijk gereduceerd. De bedoeling van 
het rapport is ook geenszins, over dit vraagstuk uitsluitsel te 
geven, maar alleen om vergelijkbare getallen van de reserves 
aan thermische en hydraulische energie op te stellen. 

Van alle in de tabel genoemde landen (behoudens natuurlijk 
Denemarken) liggen voor ons land de getallen van kolom 4 en 
kolom 6 het dichtst bij elkaar, men zou haast zeggen beangsti- 
gend dicht. Het betekent import van kolen resp. eleetrische 
energie, hetgeen dan ook geschiedt. Ik heb niet met zekerheid 
kunnen vaststellen, of de in de Peel aanwezige kolenreserves 
in het getal van kolom 4 zijn inbegrepen, maar waarschijnlijk 
is dit het geval, omdat het rapport steenkolen, die minder dan 
2000 m diep liggen, als economisch ontginbaar beschouwt. 

Noorwegen staat bovenaan zowel voor reserves als voor 
verbruik en is een typisch waterkrachtland. In het verbruik is 
uiteraard het aanzienlijk verbruik voor de fabrikatie van 
carbid en aluminium inbegrepen (zie boven). Joegoslavi& heeft 
de grootste reserves in verhouding tot het tegenwoordig ver- 

!) 4300 cal/kWh hetgeen een tamelijk hoog warmtever- 
bruik betekent. 


Beschikbare energie aan waterkracht en vaste brandstoffen en verbruik, in 1950, alles per hoofd der bevolking uitgedrukt in kWh. 
(in volgorde van het energie-indexeijfer) 


bruik. Gr. Brittanni@ en West Duitsland en vooral het Saar- 
gebied zijn markante voorbeelden van landen met energie- 
bronnen in de vorm van vaste brandstoffen. Denemarken is 
met een index-cijfer 1 bijzonder arm aan energiebronnen en 
Turkije is in de tabel opgenomen als het land met het kleinste 
electrieciteitsverbruik. Frankrijk beschikt binnen haar grenzen 
over beide energiebronnen, maar heeft toch geen hoog index- 
cijfer. Het indexcijfer van kolom 5 is een duidelijke indicatie 
van de ongelijke verdeling der energiebronnen over Europa 
en een verklaring voor de energiebeweging over de grenzen, 
hetzij in de vorm van brandstoffen of electrieiteit dan wel op 
indirecte wijze. 

Opvallend is, dat Gr. Brittanni& van de landen, die over- 
wegend op thermische electriciteitsopwekking zijn aangewezen, 
verreweg het grootste electriciteitsverbruik voor huishoude- 
lijke doeleinden heeft (423 kWh.). Dit geldt zowel in absolute 
zin als in procenten van het totale verbruik (32%). De oorzaak 
hiervan is gelegen in de hoge levensstandaard enerzijds en in 
het zeer ruime gebruik van electrische verwarming in de wo- 
ningen anderzijds. Schrijver dezes vraagt zich af, of dit laatste 
wel in overeenstemming is met een zuinige brandstofeconomie 
en er zijn dan ook stemmen in Gr. Brittanni@ opgegaan om het 
verbruik voor verwarmingsdoeleinden te beperken. 

Kolom 8 geeft aan, welk percentage der totale electrieiteits- 
productie door middel van waterkracht werd opgewekt in 1950. 

In deel III komt de commissie tot zekere conclusies, geba- 
seerd op het feitenmateriaal uit de voorafgaande delen. Daarbij 
moet een streng onderscheid worden gemaakt tussen een op 
lange termijn gegarandeerde export van electrische energie en 
andere soorten van export. 

a. Op lange termijn gegarandeerde export. 

Wanneer men de getallen van de kolommen 2 en 3 met die 
van kolom 6 vergelijkt, is het duidelijk, dat er maar weinig 
landen zijn, die naar naburige landen voor een behoorlijk 
aantal jaren electrische energie, opgewekt met waterkracht of 
bruinkool, kunnen expcrteren zonder hun eigen energie-huis- 
houding in gevaar te brengen. Men moet immers rekening 
houden met de omstandigheid, dat het absolute electriciteits- 
verbruik in gemiddeld 10 jaar wordt verdubbeld. Neemt men 
als voorbeeld Zwitserland met een verbruik van 2126 kWhj/per 
hoofd/per jaar en een potentieel van 5740 kWh/per hoofd/per 
jaar op basis van 1950. Laatstgenoemd getal neemt omgekeerd 
evenredig af met de toename der bevolking. terwijl het eerst 
genoemd getal stijgt bij toenemende industriele productie en 
door andere oorzaken. Het is dus waarschijnlijk, dat Zwitser- 
land over 10 jaar al zijn waterkrachtenergie zelf nodig zal 
hebben, resp. alleen kan exporteren, wanneer het tevens van 
een ander land importeert. 

Noorwegen heeft een belangrijk overschot, kan dus zonder 
bezwaar export garanderen voor de eerstkomende 20 jaar. 
Gedacht wordt aan export naar het energie-arme Denemarken 


| totale | electr. 
vaste | tale energie | verbruik | 
Land aterkr. brandst. energie index | | huish. 
kWh/jaar kWhli 2+3 verbruik 10% totale 
jaar | KwWhjjaar | (Huropess kWh/jaar | | productie 
| J gem. = 100) | | kWhjjaar | 
EZ re 2 7 | | 5 | 6 | 7 | 8 
Noorwegen . 31670 | 800 | 5356| 1505 | 100 
Saargebied . . . | 3017040 7070 | 15401 | 211 2 
7140 5710 12850 325 | 2596 | 523 95 
nr 340 8240 8580 | 217 | 908 173 14 
Gr. Brittannie . ... . 190 | 5680 5870 | 148 | 1319 | 423 3 
Zwitserand . . ....» ı 57 | 5740 145 | 2126 72: 9 
Oostenrijk EEE LTTR 4220 | 20 4240 | 107 | 799 156 79 
Joegoslavie .. . ... 3090 380 | 3470 | 88 | 151 19 45 
Belgie el re re 60 2130 | 2190 | 55 996 | 130 1 
> 1400 | 510 | 1910 48 795 100 49 
2: Fr 710 | 60 | 770 | 19 33 | 5 — 
Nederland Er == 78 | 730 | 18 698 194 = 
Denemarken . . . . .. 10 | 30 40 1 514 181 = 
Gem. Europa ..... 1230 2730 | 3960 100 724 158 37 
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(zie boven) en naar Zuid-Zweden. Het laatste zou de produetie 
in het Noorden van Zweden kunnen ontlasten, zodat Zweden 
op zijn beurt naar Noord-Finland zou kunnen exporteren. De 
geografische situatie is n.l. zodanig, dat de afstand tussen het 
productie-centrum in Noord-Zweden en het verbruiks-centrum 
in Zuid-Zweden veel groter is (1000 km) dan de afstand naar 
Noord-Finland (200 km). 

Joegoslavie heeft het, in verhouding tot het intern verbruik, 
grootste overschot aan energiereserves. Het zou kunnen 
exporteren naar Italie, dat reeds een aanzienlijk deel van zijn 
hydraulische energiebronnen in exploitatie heeft, alsmede naar 
Griekenland en Bulgarije. 

Oostenrijk is een typisch voorbeeld van een land, dat reeds 
lang electrische energie exporteert naar West Duitsland en zijn 
energie-potentie is zodanig, dat het voor een reeks van jaren 
export kan garanderen. Het Westelijk deel van Oostenrijk kan 
behalve naar W. Duitsland ook naar Zwitserland en Italie 
exporteren, terwijl het verbruikscentrum in het Oosten uit 
Joegoslavie zou kunnen importeren. 

In centraal Europa zijn enorme reserves aan bruinkool en 
kolen met zeer lage verbrandingswaarde aanwezig, waarvan 
het transport niet lonend is, zodat zij alleen ter plaatse op 
economische wijze in electrische energie kunnen worden om- 
gezet. Als voorbeeld wordt genoemd Tsjecho-Slowakije, Zuid- 
Polen, Joegoslavie en in mindere mate het Rijnland en het 
Ruhr-gebied. Export van met deze brandstof opgewekte elec- 
trieiteit naar andere landen moet naar de mening van de 
commissie zeer ernstig in overweging worden genomen, zelfs 
over grote afstanden. Een groot deel van deze reserves wordt 
thans in het geheel niet geöxploiteerd. 

Indien men alle landen van Europa door middel van 
transmissielijnen zou kunnen koppelen en aldus alle hydrau- 
lische energiebronnen exploiteren, zou er na twintig jaar niets 
meer aan waterkracht te ontginnen overblijven. Dit betekent, 
dat na afloop van deze periode het aandeel der thermisch op- 
gewekte energie steeds groter moet worden, met als gevolg een 
steeds toenemende uitputting van de in de aardbodem aan- 
wezige vaste, vloeibare en gasvormige brandstoffen. Vandaar 
ook dat het noodzakelijk zal zijn nieuwe bruinkoolvelden te 
gaan ontginnen zoals boven vermeld. 

Naar de mening van schrijver dezes ligt hier een toekomst 
voor gelijkstroomtransmissie voor die gevallen, waarin grote 
afstanden te overbruggen zijn, respectievelijk zeeön moeten 
worden gepasseerd. 

* b. Export op korte termijn en energie-witwisseling in twee- 
richtingsverkeer. 

Het is duidelijk, dat deze wijze van energietransport over de 
grenzen een geheel ander karakter heeft dan de onder a ge- 
noemde wijze. Dit geschiedt in hoofdzaak als gevolg van ver- 
schillen in het belastingsdiagram in de seizoenen of wel van 
verschillen in het dagbelastingsdiagram. Het kan ook volkomen 
ineidenteel zijn bij een tijdelijk tekort aan geinstalleerd opwek- 
vermogen en tenslotte zijn er voorbeelden van ruiltransacties 
van kolen tegen electrische energie. 

Over een aantal jaren genomen, is het netto energieverkeer 
in een bepaalde richting gering, zodat nauwelijks een beroep 


Vochema 1952 


Op Dinsdag 21 October jl. werd in de Ahoy’-hallen te 
Rotterdam de Vochema '52 geopend door dr €. L. H. Tru1sen, 
Directeur-Generaal van Handel en Nijverheid van het Departe- 
ment van Economische Zaken. 

Dr Tru1sen werd ingeleid door mr J. Mırıvs, directeur van 
de Koninklijke Nederlandsche Jaarbeurs, die met enkele 
woorden uiteenzette hoe door samenwerking van de Konink- 
lijke Nederlandsche Jaarbeurs en de Raad van Beheer van de 
Stichting Vochema, welke laatste is voortgekomen uit het 
initiatief van handel en industrie, de Vochema '52 is tot stand 
gel De Voclt ’52 beoogt een gespecialiseerde beurs 
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gedaan wordt op de energiebronnen der individuele landen. 

Een typisch voorbeeld van deze soort energietransport over 
de landsgrenzen is de geprojecteerde verbinding tussen Groot- 
Brittanni€ en Frankrijk via het Kanaal. 


Uit het bovenstaande blijkt wel duidelijk, dat de Europese 
energiebronnen beperkt zijn, zodat het noodzakelijk is met deze 
bronnen zuinig om te springen en tevens naar nieuwe energie- 
bronnen te zoeken. Het is daarom niet te verwonderen, dat een 
afzonderlijk rapport no. 127 aan dit onderwerp gewijd is, 
getiteld: „„Prospeets opened up by technical advances in elec- 
trie powerproduetion”. Opgemerkt zij, dat dit aanvullende 
rapport door het secretariaat op eigen verantwoordelijkheid is 
opgesteld en niet ter goedkeuring aan de sub-commissie is voor- 
gelegd. Genoemd rapport behandelt in 6 hoofdstukken de 
technische vooruitgang van thermische en hydraulische pro- 
ductie, verbetering van het thermische rendement en de voor- 
uitzichten van het aanboren van nieuwe energiebronnen voor 
eleetrieiteitsopwekking, zoals windkracht, zonnewarmte, ge- 
tijdeönergie en tenslotte de kernenergie. 

Het rapport eindigt met 7 conclusies, waarvan ik de laatste, 
betrekking hebbende op kernenergie hieronder laat volgen. 

„De invloed van eventuele electriciteitsopwekking door 
middel van warmte, opgewekt in kernenergiereaetors zal van 
meer ingrijpende aard zijn dan de invloed van enige andere 
nieuwe of verbeterde methode van electriciteitsopwekking 
genoemd in de vorige conclusies. Behoudens masatregelen, te 
nemen met het oog op de veiligheid voor radio-aetiviteit is, 
het principieel mogelijk om grote eenheden voor grondbelasting 
in de nabijheid van verbruikscentra op te stellen.” 

In het voorlaatste hoofdstuk wordt gezegd, dat de kostprijs 
van de met kernenergie op te wekken electrieiteit vermoedelijk 
met die van met kolen opgewekte electrieiteit zal kunnen 
coneurreren. Anderzijds zal het nog vele jaren duren, alvorens 
de technische problemen, verbonden aan het transport var 
warmte door middel van een vloeibaar of gasvormig medium 
van de atoomzuil naar de stoomketel en aan de bescherming 
tegen radio-activiteit, op een voor de praetijk bevredigende 
wijze zijn opgelost. 

Op bladzijde 37 is een ontwerpschets van een electrische 
centrale met atoomzuil als warmtebron vermeld. 

Theoretisch is 1 kilogram uranium equivalent met 2500.000 
kg steenkool, terwijl de prijsverhouding per gewichtseenheid 
slechts ongeveer 1 : 2500 bedraagt. Stelt men de brandstof- 
kosten per kWh in een steenkolencentrale op 3 cent, dan zouden 
de brandstofkosten in een atoomenergiecentrale slechts 0.003 
cent per kWh bedragen. Bij een bedrijfstijd van 8000 uren 
(grondlast) zouden dus de installatiekosten rond f 3000 per 

kW hoger mogen zijn dan voor een kolencentrale (ca f 500 per 
kW) om dezelfde kostprijs te bereiken als nu met een kolen- 
centrale wordt verkregen. 

Er is dus inderdaad een ruime marge aanwezig. Het electrici- 
teitsverbruik zou aanzienlijk toenemen, omdat voor de fabri- 
catie van uranium uit uraniumerts grote hoeveelheden electri- 
eiteit nodig zijn. 


te zijn voor machines en apparaten voor de industriele pro- 
ductie en de conditionnering in de voedings- en genotmiddelen- 
industrie en de chemische en pharmaceutische industrie. 
Spreker wees op de grote betekenis van de voedingsmiddelen- 
industrie en de chemische en pharmaceutische industrie voor 
onze export, zoals onder meer blijkt uit het feit dat voor de 
periode Januari-Juli 1952 bovengenoemde industrietakken 
voor ruim 17%, aan de totale export waarden hebben bijge- 
dragen. 

In zijn openingsrede legde dr Trunsen de nadruk op het 
grote belang van een gezonde ontwikkeling van de chemische 
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and. De chemische in- 
reeds een grote vlucht heeft genomen, 


industrie voor de welvaart van ons 
dustrie, die na de oorlog 
nt verder uitgebouwd te worden. Hoewel de chemische 
nijverheid in het algemeen zeer kapitaal-intensief is, zodat de 
rechtstreekse bijdrage tot de werkgelegenheid beperkt blijft, 
heeft zij als basisnijverheid een belangrijke indirecete invloed 
op de totale werkgelegenheid. Zij stimuleert de produetie van 
chemische apparatuur, die juist zeer arbeidsintensief is, terwijl 
zij vele handen werk geeft in de verzorgingsbedrijven. 
Spreker acht het van essentiele betekenis, dat de Neder- 
landse machine-industrie in staat is aan de steeds hogere eisen, 
welke de chemische nijverheid stelt, te voldoen. Dit vereist 
een onderlinge uitwisseling van ervaringen tussen fabrikant 
en gebruiker, maar helaas moet geconstateerd worden dat het 
aan zulk een contact nog wel eens ontbreekt. De chemische 
bedrijven zijn vaak zeer terughoudend in het verstrekken van 
inlichtingen aan de fabrikanten van machines en apparaten, 
zodat dezen dikwijls niet weten voor welk doel de gevraagde 
apparatuur gebruikt moet worden, zulks tot schade van beide 
partijen. Spreker hoopt hartelijk dat de Vochema zal bijdragen 


tot een openhartige gedachtenwisseling over de gemeenschap- 
pelijke problemen van de chemische-, pharmaceutische- en 
voedingsmiddelen-industrie en de machine-industrie. 

Ir H. C. M. Vrıss, Voorzitter van de Raad van Beheer der 
Stichting Vochema dankte dr Trursen voor zijn belangwekken- 
de uiteenzetting en sprak de hoop uit dat het doel van de 


Vochema, nl. het tot stand brengen van een nauw contact 
tussen leveraneier en verbruiker, bereikt zal worden. 

Gezien de betrekkelijk korte tijd van voorbereiding, moet 
erkend worden dat de organisatie van deze gespecialiseerde 
beurs in goede handen is geweest. Het was een gelukkige ge- 
dachte van de Stichting Vochema tijdens deze beurs een con- 
gresweek te organiseren, gedurende welke een aantal inleidin- 
gen werden gehouden over onderwerpen betrekking hebbend 
op de geexposeerde apparaten en machines. Zo werd o.a. een 
ochtendzitting gewijd aan de zuivering van bedrijfswater en 
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bedrijfsafvalwater en aan kostprijsberekeningen. Tijdens deze 
week werd op twee ochtenden de Congreszaal door de Stichting 
Vochema welwillend ter beschikking gesteld aan de Afdeling 
Chemische Techniek van het Koninklijk Instituut van Inge- 
nieurs en de Sectie voor Chemische Technologie en Bedrijfs- 
chemie van de Nederlandse Chemische Vereniging voor het 
houden van het vierde symposium „Constructie-materialen 
voor de Chemische Industrie’. Het Nederlands Instituut voor 
Middelbare en Hogere Techniei had tenslotte op de laatste dag 
van de Vochema een bijeenkomst belegd, waarop over ver- 
schillende chemische onderwerpen een inleiding werd gehou- 
den. 

Ten aanzien van de vakbeurs zelf kunnen we opmerken dat 
de opstelling van de apparaten en machines zeer overzichtelijk 
was en het geöxposeerde in het algeineen op een hoog peil stond. 
Het was echter teleurstellend te constateren dat een aantal 
Nederlandse fabrikanten van chemische apparaten ontbraken. 
Wat men te zien kreeg was overwegend buitenlands fabrikaat. 
Het geöxposeerde was afkomstig van 326 firma’s uit 12 landen, 
waarbij Nederland met 98 inzendingen deelnam. 

Wij geloven dat de expositie zal winnen, indien minder het 
bekende maar meer nieuwe dingen naar voren worden ge- 
bracht. Dit was nu slechts in een zeer beperkte mate het geval. 
Van Nederlandse zijde werd hier o.a. een nieuwe ontwikkeling 
op het gebied van de cacaomolens getoond. Ook zouden wij 
gaarne wat meer over verpakkings- en transport-inrichtingen 
zien. Tenslotte vragen wij ons af of het voor een volgende 
Vochema niet aanbeveling verdient om ook de chemische in- 
dustrie in de gelegenheid te stellen haar producten te tonen. 

Voor velen is de Vochema ongetwijfeld een proef geweest. 
Gezien het feit dat ruim 8000 bezoekers onder wie een 370 
buitenlanders deze gespecialiseerde beurs bezochten, mag wel 
geconeludeerd worden dat deze proef geslaagd is en wij hopen 
dat het resultaat een aanmoediging voor de Stichting Vochema 
is om op de ingeslagen weg voort te gaan. 

H. VerscHoor M.Se. 
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Indrukken van de Vochema 1952 


hj De Vochema ’52, die van 21 t/m 29 October j.l. plaats vond te van de tentoonstelling viel aanvankelijk tegen. Die eerste 
in de Ahoy’-hallen te Rotterdam, was de eerste gespeciali- indruk onderging wel enige wijziging, toen ik enige tijd had 
seerde beurs voor machines en apparaten voor de industriele rondgelopen, maar werd toch niet geheel weggevaagd. Het 
produetie en eonditionnering in de voedings- en genotmidde- aantal deelnemers bedroeg nl. rond 100 en wanneer men 
lenindustrie, de chemische en pharmaceutische industrie. in aanmerking neemt, dat het hier handel &n industrie betrof 
Toen ik Woensdagochtend 22 October, de grote Ahoy’-hal en dat het door de beurs bestreken terrein, ondanks de spe- 
betrad, waren mijn verwachtingen hoog gespannen. Daarvoor cialisatie, zeer omvangrijk was, kan men moeilijk tot een 
waren verschillende redenen. Het was mij uit tal van mede- andere conclusie komen dan dat het aantal exposanten niet 
3 delingen in de pers bekend, dat de beurs langdurig en gron- groot was. Dit is zeker voor sterke uitbreiding vatbaar; ver- 
dig was voorbereid en dat de organisatie gezamenlijk door  schillende bekende industrieen en handelaren ontbraken op 
de Stichting Vochema en de Kon. Ned. Jaarbeurs was ver- deze eerste Vochema. 
N zorgd. Ik kon dus aannemen, dat de organisatie goed zou zijn, Nu heeft een ‚klein aantal stands voor- en nadelen. De 
u hetgeen later bevestigd werd. Voorts wist ik, dat het een ge- bezoekers kan men globaal in drie groepen indelen. De eerste 
specialiseerde beurs betrof en ik verheugde mij er op, de pro-  groep bestaat uit mensen met voornamelijk algemene belang- 
{ ducten van mijn belangstelling in grotere hoeveelheid en ver- _ stelling; zij komen niet met een speciaal doel en willen stand = 
\ scheidenheid en vooral in meer geconcentreerde vorm te kun- voor stand zorgvuldig bekijken. Voor deze bezoekers was de 
\ nen aanschouwen dan bijv. op de jaarbeurzen in Utrecht, Vochema groot genoeg. Het was mogelijk in 1 & 2 dagen 
m waar men ze zeer verspreid tussen allerlei minder interessante tijds alle stands te bezoeken, enkele apparaten wat nauwkeu- 
| zaken pleegt aan te treffen. Ook was ik zeer nieuwsgierig naar riger te bekijken en hier en daar een praatje te maken. Voor 
5 de prestaties van onze handel en industrie, waarvan men op dit soort bezoekers is een beperkte omvang van de tentoon- 
andere wijzen zo verbazend moeilijk een goed overzicht ver- stelling heel wat prettiger dan een uitgebreidheid, die het 
krijgt. alleen maar mogelijk maakt, een zeer vluchtige indruk mee 
, Welnu, mijn allereerste indruk was er een van lichte te- naar huis te nemen. 
leurstelling. Zowel de omvang van de bij de ingang gekochte Een andere groep van bezoekers komt in hoofdzaak naar 
eatalogus als die van de tentoonstelling viel tegen en, wat een beperkt aantal producten kijken; zij stevenen onmiddellijk 
erger was, de belangstelling van het publiek was niet groot; op bepaalde stands af en beperken hun aandacht daartoe. 
het was in de grote hal zelfs opmerkelijk stil. Voor deze mensen was de beurs m.i. veel te klein; een grotere 


Om met dit laatste punt te beginnen, later op de dag werd tentoonstelling heeft voor hen het voordeel, dat zij vollediger 
het drukker en de volgende dag waren er aanzienlijk meer is en derhalve meer gelegenheid biedt voor het trekken van 
mensen. De belangstelling op nog andere dagen is mij niet  vergelijkingen. 
bekend; evenmin beschik ik op het moment dat deze indruk- De eerste groep van bezoekers is waarschijnlijk niet erg 
ken worden geschreven, over officiele cijfers aangaande de groot, de tweede groep is vrij zeker zeer beperkt. Naar mijn 
aantallen bezoekers. Ik kan echter wel zeggen, dat ik een mening is een beurs niet voldoende rustig om eonerete pro- 
veel grotere drukte had verwacht. Natuurlijk moet in aan-  blemen gedetailleerd te behandelen en serieuze zaken te doen; 
merking worden genomen, dat men op een gespecialiseerde wel is er voldoende gelegenheid voor het leggen van een eer- 
beurs niet veel „gewoon publiek” zal aantreffen, maar gezien ste contact, voor het vragen van beperkte inlichtingen, het 
de omvang van de hierboven teeds genoemde industrieen is mededelen van opgedane ervaringen enz. 
het aantal „vakmensen” buitengewoon groot en ik kan mij De groep, die tussen beide reeds genoemde in staat, de groep 
niet aan de indruk onttrekken, dat het percentage van deze van de mensen, die komen om op de hoogte te geraken en te 
categorie, dat de beurs heeft bezocht, onbevredigend laag is. blijven van de ontwikkelingen op een breed gebied en daar- 

Deze indruk is niet alleen gebaseerd op de aantallen be- naast een min of meer gerichte belangstelling hebben, is ver- 
zoekers, doch meer nog op de samenstelling van het publiek. _moedelijk het grootst. Deze mensen wandelen van stand tot 
Ik kreeg namelijk sterk de indruk, dat het publiek groten- stand, bekijken alles oppervlakkig en staan langdurig stil bij » 
deels bestond uit kopstukken van bedrijven en laboratoria dingen, die hun speciale belangstelling genieten. Voor deze 3 


en veel te weinig wit middelbaar en lager personeel, terwijl  grootste categorie van bezoekers was de beurs naar mijn me- k 
ik juist verwacht en gehoopt had, dat deze laatste groepen ning aan de kleine kant. 


= 


sterk vertegenwoordigd zouden . Natuurlijk is het wel Deze laatste uitspraak moet uiteraard gezien worden in 
nuttig, dat directeuren en stafleden zo’n beurs bezoeken, verband met de grootte van het door de beurs bestreken ge- 
vooral wanneer er concrete problemen te bespreken zijn en bied. Dit was ondanks de speeialisatie nog zeer ruim. Hier- 
zaken gedaan moeten worden. Maar ik meen, dat het min- mede wil niet gezerd worden, dat het mogelijk of wenselijk 
stens even nuttig is, dat het middelbare en lagere personeel zou zijn het gebied te beperken. Er zijn nu eenmaal vele 
in grotere aantallen een tentoonstelling als de Vochema be- noodzakelijke hulpmiddelen, die ook getoond moeten worden; 

: zoekt. Het hogere personeel is immers in het algemeen door men denke slechts aan laboratoriumapparaten, meet- en regel- 
veelvuldig contact met handel en industrie, door het lezen apparaten, aandrijvingen, pompen, verpakkingsmachines e.d. 
van tijdschriften, door het bezoeken van andere bedrijven en Wil men dus enigszins volledig zijn, dan is een grote variatie 
andere, ook buitenlandse tentoonstellingen, reeds vrij goed onvermijdelijk. 


“ op de hoogte. Het lagere personeel mist dit alles en heeft In dit verband wil ik de opmerking maken, dat het mij 
veel minder contact met de buitenwereld. Een bezoek aan de gewenst voorkomt het te bestrijken terrein scherper af te 
Vochema zou de blik van deze mensen en ons hebben kun- bakenen, d.w.z! bepaalde groepen van producten öf wel, en 


nen verruimen. En dit is m.i. belangrijk, omdat juist deze dan uitvoerig, öf in het geheel niet ten toon te stellen. De 
mensen de apparaten en instrumenten bedienen, gebruiken, omtrekken van het bestreken gebied waren nu nogal vaag. 


construeren, repareren enz. Mijn tweede eoncelusie is dus, dat het m.i. gewenst is, te 
Als eerste conclusie wil ik er dan ook voor pleiten, dat de streven naar enige vergroting van de omvang van de beurs 

bedrijven een volgende keer veel meer leden van hun middel- en tegelijkertijd naar een scherpere begrenzing. 

baar en lager personeel in de gelegenheid stellen, de Vochema Een volgende algemene opmerking heeft betrekking op de 


te bezoeken. Dit geldt evenzeer voor bedrijven, die gebruikers combinatie van handel &n industrie. Het is bekend, dat het 
van apparatuur zijn, als voor bedrijven, die de apparatuur _initiatief tot het houden van deze vakbeurs destijds uit han- 


vervaardigen. Het zien en vergelijken van verschillende ty- delskringen is gekomen; vertegenwoordigers van de handel 
pen, constructies en toepassingen kan slechts bevorderlijik hebben daarna contact gezocht met de Nederlandse industrie, E 
zijn voor een critische houding. waaruit een samenwerking is gegroeid, die ook tot uiting komt 


De tweede indruk betrof de omvang van de beurs. De groot- in de samenstelling van de Raad van Beheer van de Vochema. 
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Handel en industrie tezamen vormen de leveranciers; contact 
tussen dezen en de gebruikers is het doel van de beurs. 

Voor de bezoekers is het buitengewoon gunstig, dat zij 
alles kunnen zien wat er te koop is, ongeacht het land van 
herkomst. De genoemde combinatie en vermenging heeft ech- 
ter het bezwaar, dat de bezoeker, die belangstelling heeft 
voor de Nederlandse industrie en eens wil zien wat deze thans 
presteert, op grote moeilijkheden stuit. Zelfs in stands van 
verschillende machinefabrieken kreeg ik te horen, dat alle 
geöxposeerde producten geimporteerd waren. Ik vraag mij af 
of het niet mogelijk is, de Nederlandse producten van een 
speciaal merk te voorzien. Mensen zoals ik kunnen dan hun 
nieuwsgierigheid gemakkelijker bevredigen. 

Van de organisatie heb ik reeds gezegd, dat deze goed was. 
De grote hal bleek zeer geschikt te zijn, de opstelling was 
duidelijk en overzichtelijk, de aanduidingen van de expo- 
santen waren uitmuntend. Toch heb ik ook ten aanzien hiervan 
een suggestie. Het is naar mijn mening wenselijk, te streven 
naar een indeling in groepen, bijv. van laboratoriumbeno- 
digdheden, meet- en regelapparaten, technische installaties, 
hulpapparaten e.d. Een dergelijke indeling zou de overzich- 
telijkheid naar mijn mening nog ten goede komen. Nu lagen 
de verschillende producten nog al door elkaar. 

Tenslotte wil ik er op wijzen, dat de fabrikanten van tech- 
nische apparatuur grote moeilijkheden hebben bij de inrich- 


ting van hun stand. Deze apparatuur wordt immers zelden 
in serie gebouwd, het betreft hier veelal maatwerk. De fa- 
brieken kunnen dus alleen datgene exposeren, dat toevalliger- 
wijze juist gereed gekomen is en nog niet afgeleverd, terwijl 
zij verder gedwongen zijn, hun toevlucht te nemen tot het 
tonen van foto’s, tekeningen e.d. Bij de beoordeling van de 
inzendingen moet de toeschouwer zeker rekening houden met 
deze moeilijkheden en ik vermoed, dat het wegblijven van 
verschillende Nederlandse fabrikanten er mede verband houdt. 

Het is niet mijn bedoeling een overzicht te geven van wat 
de Vochema te aanschouwen gaf. Dit is in een kort bestek 
onmogelijk, terwijl het doen van een keuze een zo persoon- 
lijk cachet draagt, dat anderen daaraan weinig hebben. Ook 
zie ik af van een opsomming van ‚‚nieuwe producten”, omdat 
het niet eenvoudig is een product op nieuwheid te beoordelen. 

Laat ik volstaan met te zeggen, dat de inzendingen in het 
algemeen op hoog peil stonden en dat ik van de Vochema ’52 
zeer genoten heb. Ik heb er prachtige en interessante dingen 
gezien en veel kunnen leren en ik vermoed, dat dit voor alle 
bezoekers geldt. Het is daarom, dat ik meen, dat wij, bezoekers, 
de Raad van Beheer van de Vochema en de deelnemers dank- 
baar moeten zijn voor het gebodene. Moge dit een aansporing 
zijn tot een herhaling in een niet al te verre toekomst! 


Prof. dr ir H. A. LEniGERr. 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 
Cursus en Colloquia Mathematisch Centrum 


In het gebouw 2e Boerhaavestraat 49 te Amsterdam is op 
30 October een bespreking geweest over de cursus Grondslagen 
der meetkunde door prof. dr A. Hr.yrınG, zodat men thans aan 
genoemd adres de nadere regeling kan vernemen, evenzo t.a.v. 
het colloquium Asymptotische ontwikkelingen te houden in het 
Mathematisch Instituut der Universiteit, Nieuwe Achter- 
gracht 121, dat op 6 November is aangevangen met een voor- 
dracht van prof. dr J. G. VAN DER CoRPUT over: De methode 
van de stationnaire phase. 

Op Donderdag 13 November te 19.30 uur vangt de eerste 
veertiendaagse bijeenkömst aan van het colloquium Methoden 
der mathematische physica onder leiding van prof. dr R. 
Tımman te houden in het geb. 2e Boerhaavestraat 49. De 
bespreking geschiedt aan de hand van het boek van B. B. 
Baker en E. T. Copson: The mathematical theory of Huygens’ 
principle. 


23e Monumentendag 
15 November 1952 te ’s-Gravenhage 


Deze Monumentendag zal worden gehouden in de vergader- 
zaal van de Tweede Kamer der Staten Generaal, Binnenhof 1a, 
en zal te 14.30 uur aanvangen. 

Prof. dr A. W. Bıyvanck zal spreken over: Vijf en twintig 
jaren Monumentendag en jhr mr dr A. B. G. M. van RısckE- 
VORSEL over: Rijksmonumentenzorg. 

Na de pauze zal jhr W. H. pe BEAUFoRT spreken over: 
Van het schone land en de schendende hand, 

Na afloop zal men (ook zonder lid der Soecieteit te zijn), 
kunnen deelnemen aan het diner in de Nieuwe of Litteraire 
Soeieteit De Witte, waar mr L. R. J. Ripper van RAPPARD, 
burgemeester van Gorinchem, een feestrede zal uitspreken. 

Men gelieve zich uiterlijik 7 November op te geven aan mr 
F. KRANENBURG, secretaris-penningmeester der Commissie 
voor Monumentenzorg, Keizersgracht 391, Amsterdam-C, en 
daarbij mede te delen, of men wil' deelnemen aan het diner. 
waarvan de kosten + f 7,50, exelusief dranken, bedragen. 


BOEKENNIEUWS 
Aankondiging 


Dra Y. Borr-NıievenLp en D. Paurı. Survey of water 
desalting investigations, in particular the elec- 
trodialytic method. 112 pp. 201, x 29 cm tekst en 
zeer talrijke bijlagen met staten, figuren enz. Offset. 
Report T.A. 270 T.N.O., Koningskade 5, Den Haag. 

Onder verwijzing naar de uitvoerige bespreking van het 
betreffende onderwerp in De Ingenieur, no 44, 1952, blz. A, 489, 
delen wij mede, dat het werk ä f 12,50 te verkrijgen is aan 
bovenstaand adres. 


PERSONALIA 


Aan prof dr ir G. Orten is bij K.B. toestemming verleend tot 
het aannemen en dragen op de uniform van de door Z.M. 
Koning Boudewijn van Belgie verleende onderscheiding, 
behorende bij zijn benoeming tot Commandeur der Orde 
van Leopold II. - 

Ir J. Wever is bij beschikking van de Minister van Verkeer 
en Waterstaat, Directie van de Waterstaat, te rekenen van 


NECROLOGIE 


+ Ir FRANS TONES BOKMA 
1900— 1952 

1927 Diploma van werktuigkundig ingenieur aan de 
Technische Hogeschool te Delft. 

1928—1932 Ingenieur bij de N.V. Emaille- en Metaal- 
warenfabriek ‚Gelria’” te Hattem 

19036— 1938 Bedrijfsleider bij de Metaalwarenfabriek 
Kurz & Co te Tiel 

1938— 1939 Bedrijfsleider bij de Rubber Latex Poeder 
Cie te Palaboehan Ratoe (Java) 

1939 — 1946 Ingenieur bij het Proefstation ‚„‚West-Java” 
te Buitenzorg 

1946— 1949 Ingenieur bij de Rubberstichting, Afd. Ge- 
bruiksontwikkeling te Delft 

1949—1951 Technisch Directeur N.V. Radium Latex 

1951—1952 Leraar aan de Middelbaar Technische School 
te Dordrecht (werktuigbouw). 

Overleden te Dirksland op 21 October 1952 


De Ingenieur No. 45 
7-11-1952 


N 
3; 
| 
| 
: 
3 
4 
x 


t Ir PIETER BAKKER SCHUT 
1877 —1952 

1899 Diploma van civiel-ingenieur aan de Polytechnische 
School te Delft 

1899—1900 Tijdelijk Adjunct-ingenieur bij de Rijks- 
waterstaat te ’s-Gravenhage en te Spijkenisse 

1900—1905 Ingenieur bij de Rotterdamsche Tramweg 
Mij te Rotterdam 

1905—1915 Ingenieur-Afdelingschef bij Gemeentewerken 
te 's-Gravenhage 

1915—1918 Adjunct-Direeteur der Gemeentewerken 

1918—1942 Directeur van de Dienst der Stadsontwikke- 
ling en Volkshuisvesting van 's-Gravenhage 

1945—1949 Hoofd en vervolgens Directeur van de Ge- 
meentelijke Dienst voor de Wederopbouw te 
’s-Gravenhage 

Overleden te ’s-Gravenhage op 25 October 1952 


+ HANS MARTIN GFELLER 
Dipl. Ing. E. T. H. Zürich 
1948 Diploma voor scheikundig ingenieur aan de E.T.H. 
Zürich 
1949 —1952 Technoloog bij de N.V. De Bataafsche 
Petroleum Maatschappij te 's-Gravenhage 
Overleden te Signau bij Bern op 26 October 1952 


1 October 1952, benoemd tot ingenieur van de Rijkswater- 
staat in vaste dienst, ter standplaats ’s-Gravenhage. 

Ir M. E. van Terwısca is bij beschikking van de Minister van 
Onderwijs, Kunsten en Wetenschappen voor de cursus 
1952—1953 benoemd tot tijdelijk leraar aan de R.H.B.S. 
te Leeuwarden. 

Ir R. W. GERRETSEN is sinds 13 October 1952 werkzaam bij 
Werf Conrad en Stork Hijsch N.V. te Haarlem. 

Ir G. M&srıtz is sinds 1 October 1952 werkzaam bij de N.V. 
Werf „Gusto’” te Schied Afdeling „Apparatenbouw”. 

Ir P. Kevzer is werkzaam als octrooi-ingenieur bij de Hol- 
landse Signaalapparaten te Hengelo (0). 

Ir J. van DEN Bere is thans als mijningenieur te werk gesteld 
bij de National Lead Company in Amerika. 

Ir H. J. van per Burg zal op 1 November 1952 in dienst 
treden van de Provinciale Waterstaat van Zuid-Holland. 

Ir M. F. Ananms is benoemd tot Hoofdingenieur van de Rijks- 
waterstaat te Haarlem. 

Ir J. Tu. Böceıs is werkzaam als adjunet-ingenieur bij de 
Staatsmijn Wilhelmina in Limburg. 

Ir H. J. J. Dresen is werkzaam als ingenieur bij de Oranje- 
Nassau-Mijnen in Limburg. 

Ir G. SCHERPBIER is als adjunct-ingenieur in dienst getreden 
van Publieke Werken te Amsterdam. 


Technische Hogeschool te Delft 


Geslaagd voor het diploma voor: 
eiviel-ingenieur 
Y. van Disk. 


KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
’s-Gravenhage, Prinsessegracht 23, Tel. 184542, Giro 9995 


Afdeling voor Electrotechniek 


Begroting 1953 
Ontvangsten: 
f 6315. — 
Uiügaven: 
Vergaderingen . . S 1200.— 
Vac. leergang . - 2500.— 
Subsidies: 
a. Ver. v. Congr. op El. gebied f 150.— 
b. Ned. Electr. Comite . . - 125.— 
e. Museum Ampere . 5.— 
f. Electro-acoustisch congr. - 500.— 
- 815.— 
Honorarium Afd. redacteur . . 250.— 
6315.— 


De Penningmeester, 
ir C. BROEKMEIJER. 


VERENIGING VAN DELFTSE INGENIEURS 
’s-Gravenhage, Prinsessegracht 23, Tel. 110431, Giro 5876 


Kort verslag van de Algemene Zomervergadering 
en op Vrijdag, 24 October 1952, in het 

roothandelsgebouw te Rotterdam 

Aanwezig waren ruim 200 leden. 

Bij de behandeling van de notulen van de ledenvergadering 
van 28 Juni jl. werd door een der leden nogmaals gewezen op de 
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dringende noodzakelijkheid van de wettelijke bescherming 
van de titulatuur. 

Het komt nogal eens voor, dat het praedicaat „,ir’’ voor de 
naam door Nederlanders in het buitenland wordt misbruikt; 
gelukkig echter dat dan de Naamlijst van Delftse Ingenieurs, 
natuurlijk indien ter plaatse bekend, uitsluitsel kan geven of 
de persoon inderdaad te Delft is afgestudeerd. 

Het Verslag van het Beheer over 1951, de Rekening en 
Verantwoording van de Vereniging, van het Studie- en Reis- 
fonds en van het prof. Itz van Schermbeekfonds werden goed- 
gekeurd. 

Na enige discussie over de procedure in verband met het 
reglement werden in de ontstane vacatures tot bestuursleden 
verkozen prof. dr ir J. P. Mazure, ir H. F. A. RooDENBURG, 
ir G. FRIEDHOFF en ir G. A. SCHOONKIND. 

Goedgekeurd werd het voorstel om in 1952 een bedrag van 
S 100.— ter beschikking te stellen van de Afd. Beuwkundig 
Ingenieurs en evenzo de verhoging van de inni (en 
stratie-) kosten volgens art. 6 van het Reglement van f 0,25 
tot f 0,50. 

Over de eventuele oprichting van een Stichting voor ziekte- 
en ziekenhuisverzekering der leden werden vele vragen gesteld 
en opmerkingen gemaakt. De voorzitter concludeerde, dat de 
subeommissie zou voortgaan met het onderzoek van de belang- 
stelling voor deze vorm van verzekering, doch dat de sanctionne- 
ring van het benodigde crediet ad f 1000.— voor de oprichting 
van de Stichting tot de eerstvolgende algemene ledenvergade- 
ring ware uit te stellen. Deze zal binnenkort toch moeten wor- 
den uitgeschreven daar de beschikbare tijd niet toeliet, uit- 
voerig op de verdere bestuursvoorstellen, gedaan in de 
toelichting van punt 9, in te gaan en de vaststelling van het 
nieuw ontworpen „Tarief voor Ingenieurswerkzaamheden” 
eveneens spoedig aan de orde zal dienen te komen. Alleen 
werd door een lid opgemerkt, dat met het daarin inzake de 
P.B.O. gedane voorstel wel zeer snel moest worden gehandeld, 
daar zeer waarschijnlijk de ingenieursgroep reeds te laat was 
om hierin mee te spreken. 

Bij .de mededelingen van het Bestuur las de voorzitter de 
namen van een 8-tal leden voor, dat wegens wanbetaling 
moest worden geroyeerd. 

Mededeling werd gedaan, dat het Bestuur weer contact met 
het K.I.v.I. had opgenomen; dat het resultaat van de enige 
maanden geleden gehouden enquete had uitgewezen, dat vol- 
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gens de binnengekomen ingevulde formulieren wel velen ge- 
interesseerd waren voor de oprichting van Secties, doch dat 
men in het algemeen echter de eontributie niet hoger dan tot 
J 10.— wenste te zien opgevoerd. Dat met dit bedrag niet veel 
gedaan kan worden, zal een ieder wel duidelijk zijn. De richt- 
liinen van het Bestuur inzake de uit te werken reglements- 
herziening zijn aan de hiertoe ingestelde commissie door- 
gegeven. 

Inzake het Eeuwfeest waren sedert de vorige algemene ver- 
gadering geen voorstellen van de leden meer ontvangen, 
behalve een, waarvan de inhoud werd medegedeeld. leder 
alsnog te ontvangen voorstel zal gaarne door het Bestuur in 
overweging worden genomen, waarna in de komende leden- 
vergadering een definitief besluit zal moeten worden genomen. 

De vergadering werd besloten met een koffiemaaltijd, ge- 
zamenlijk met de dames, in de Beatrixzaal van het Groot- 
handelsgebouw, tijdens welke de Directeur van de N.V. 
Groothandelsgebouwen, de heer TuurMER, een beknopt over- 
zicht gaf van het ontstaan, het doel en de organisatie van het 
Groothandelsgebouw. De middag werd besloten met een rond- 
gang door het gebouw en een rondrit door Rotterdam ter 


bezichtiging van de wederopbouw. Hieraan werd eveneens 
door ruim 200 leden met hun dames deelgenomen. 
De Secretaris. 


PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN 
Afdeling voor Chemische Techniek 


Vergadering op Woensdag ı9 Noverber 1952 in 
samenwerking met de Sectie voor Chemische 
Technologie en Bedrijfschemie der Nederlandse 
Chemische Vereniging 


De vergadering wordt gehouden in het gebouw van het 
K.I.v.I., Prinsessegracht 23, en vangt te 20.00 uur aan. 

Dr ir J. Aı. zal spreken over: 

Verlaging het gehalte 
van grote hoeveelheden water 
passing van electrodialyse. 


aan zouten 
door 


toe- 


De Secretaris, 
H. VerscHhoor M. Sc. 


Donarstraat 
Amsterdam-Z. 


12 Nov. 
Sprekers: Prof. W. F. J. M. Kruı,, 
A. 491). 


NaP, mr 
13 Nov. 


MAN en dr P. 
15 Nov. 1952. 


MAZUR (Brussel). (zie blz. A 491). 


HERMES: 


Roof Bolting. (Voorlopige mededeling). 
15 Nov. 


1952. Betonvereniging te Amsterdam, Victoriahotel. 
15 Nov, 


15 Nov. 1952. Commissie voor de Monumentendag, te 
kers: Prof. dr A. W. BiJvanck, 
6 Dec. 


installaties. (Zie blz. A. 497). 
Nov. 1952. Afd. 
Ver. te 's- -Gravenhage, geb. v.h. K.l.v.l. 
heden water door toepassing van electrodialyse. (Zie blz. A. 


Nov. 1952. 


televisie. (zie biz. A 498). 
Nov. 1952. Ned. Ver. v. 


6 Nov. 1952. Ned. 
adviseur ir H. 

; Nov. 1952. 
c.0.Q. mededeling). 
Nov. 1952 v. Petroleumtechniek te 's-Gravenhage, 
in de Petroleum-industrie (Voorlopige mededeling). 


Inst. voor 
K. VOLBEDA: Kwaliteitszorg. (Zie biz. 


5 Dec. 1952. Betonvereniging te 's-Gravenhage, geb. v.h. 


> = nieuw aangekondigde Vergadering. 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 


8-9 Nov. 1952. Ned. Ver. voor de Wetenschappelijke Film te Hilversum (,„Drakenburgh”). Aanvang resp. 16.30 en 10.00 uur. Pe 
weekend. Films, lezingen, demonstraties en tentoonstelling van apparaten. Sprekers: Prof. dr H. M. DEKKING, prof. J. M. UN 
dr FREDERIC en de heren van WIERINGEN EN DE LANG. (Zie biz. A. 473). 

* 12 Nov. 1952. Afd. voor Werktuig- en Scheepsbouw. Sectie voor Werkplaatstechniek te Utrecht, Esplanade, 10—16 uur. 
F.C. WEvERS, Dipl. Ing. T. VoGeu en Dr. Ing. H. SCHMIDT, Onderwerp: Nauwkeurige gaten (draaien, boren, meten). (Zie biz. A. 4 
1952. Ned. Ver. tegen Water-, Bodem- en Luchtverontreiniging te Utrecht (Esplanade). Aanvang technisch gedeelte 11.15 uur. 
Mevr. dr N. L. WIBAUT-ISEBREE MoENS en mr J. VinK. Onderwerp: Oppervlaktewateren. (Zie biz. 


13, 20 en 27 Nov. 1952. A.N.W.B. resp. te Arnhem (Musis Sacrum), Groningen (Huize Maas, ge nn en gr (Tsilveren See- 
paerd). Aanvang 9.45 uur, Eendaagse Regionale Verkeerstechn. Leergang. Sprekers: ir C. E. ). 

M. HARMSEN en }J. B. DE BOoER. (Zie biz. A. 481). 

1952. Ned. Nat. Ver. en Sectie voor Physische Chemie der Ned. Chem. Ver. te Utrecht, Bijlhouwerstraat 6. Aanvang 10.00 uur, 

Symposium Thermodynamica der irreversibele processen. Sprekers: prof. dr S. R. DE GROOT, prof. dr H. 


Afd. voor Mijnbouw in samenwerking met het Nederlands Geologisch Mijnbouwkundig Genootschap te 
in het geb. v.h. K.I.v.l. Aanvang 15.00 uur. Dr H. M. S. SCHüRrMANN: 


Aanvang 14.00 uur, Herdenking 25-jarig bestaan der Betonvereniging. 
Sprekers prof. ir J. A. BAKKER en prof. ir B. B. H. ZwEERs. Receptie en Diner. 

1952. Ned. Natuurkundige Vereniging te Leiden ( Nieuwsteeg 18). Aanvang 14.00 uur. J. J. M. BEENAKKER (Leiden): Warmte- 
geleiding in oplossingen varı ®He in Hell en R. DORRESTEIN (de Bilt): Olie op de goiven. Excursie Sterrenwacht 10.00 uur. (Zie blz. A. 491). 
's-Gravenhage, 
Jhr mr. dr A. B.G.M. van RIJCKEVORSEL en Jhr. W. H. DE BEAUFORT, (Zie biz, 
1952. Betonvereniging te 's-Gravenhage, geb. v. h. K.I.v.1. 
gespannen beton. Recente toepassingen in Belgie. (Zie blz. A. 491). 
Nov. 1952. Afd. voor Electrotechniek, Sectie voor Telecommunicatietechniek te Noordwijk en IJmuiden. Excursie naar drie Radar- 


voor Chemische Techniek in samenwerking met de Sectie voor Chem. Technol. en Bedr. Chem. der Ned. Chem. 
Aanvang 20.00 uur, 
506). 
Nov. 1952. Afd. voor Krijgskundige Techniek te 's-Gravenhage, geb. v.h. 
werpen varı physische research op militair gebied. (Zie biz. A. 497). 

Nov. 1952. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde en Afd. voor Verkeer en Verkeerstechniek, te Aare Beet Aanvang 
10.45 uur. Ir H. G. J. SCHELLING: De moderne inrichting varı stationsgebouwen. Excursie. (Zie biz. A. 

Afd. voor Techn. Wetensch. Onderzoek in samenwerking met de Sectie voor Toegepaste nase der Ned. Natuurk. 
Ver. te Utrecht, Bijlhouwerstraat 6. Aanvang 14.00 uur. J. KISTEMAKER: Vooruitgang in de super-hoogvacuumtechniek. J. G.W. MULDER: 
J. DE GIER: Enige physische vraagstukken bij kathodestraalbuizen voor 


Dr ir J. Ar: 


Metalen ontladingsbuizen voor toepassing in de electro-techniek. 
Zürichse Ingenieurs, te I Jmuiden, Station Beverwijk. Aanvang 14.13 uur. Herfstvergadering met excursie 
naar de Hoogovens en maaltijd te Haarlem. (zie blz. A 491). 

icieney. Sectie Fabrieks Organisatie te Utrecht (Jaarbeurs). Aanvang 9.30 uur. 2e Efficiencydag. Prae- 

. 495). 

Afd. voor Electrotechniek te Utrecht ( Jaarbeursgebouw). 
DEn Hour. Aanvang 14.00 uur. C. A. ABspoEL: De taak varı de architect 
Nov. 1952. Bouwcentrum te Rotterdam. Aanvang 10.15 uur. Corrosiedag. Sprekers: Prof. dr C., A. LOBRY DE BruyNn, ir J. F. BOGT- 
STRA, Ing. J. F. H.vanE ILJNSBERGEN en R. L. Stusegs. (Zie blz. A. 491). 

K.l.v.1. 
gespannen beton. Recente toepassingen in Belgie. (Voorlopige mededeling). 


* — Instituuts-, Kring-, Afd.- of Sectie-Vergadering. 


Sprekers: Ir 
97). 


. KuysTEn, K. J. MÜLLER, ir A. 


B. G. CAsımIR, dr A. J. STAVER- 


’s-Gravenhage 
Indrukken 19e Internat. Geologisch Congreste Algiers. Ir J.M. 


Binnenhof la. Aanvang 14.30 uur. Monumentendag. Spre- 


A. 504). 


Aanvang 14.00 uur. Prof. ir G. MAGNEL: Nieuwe proeven met voor- 


Verlaging var het gehalte aan zouten varı grote hoeveel- 


K.I.v.I. Aanvang 14.00 uur. Ir J. Pıket: Enkele onder- 


Aanvang 10.15 uur, Lezingen en excursie naar de N.V. 


Aanvang 14.00 uur. Prof. ir G. MAGNEL: Nieuwe proeven met voor- 


Inhoud ALGEMEEN GEDEELTE 45: Rapport van de E.C.E. over de uitwisseling van electrische energie tussen de Europese landen onderling, 


door ir H. Giesßers. Vochema 1952, door H. VERSCHOOR, M.Sc. 


— Personalia. — K.l.v.l.: Afd. voor Electrotechniek. V.v.D.1.: 


Indrukken var de Vochema 1952, door prof. dr ir „H. A. LENIGER. 
van allerlei aard: Cursus en Colloquia Mathematisch Centrum. 23e Monumentendag, 15 Nov. 1952, te ’s-Gravenhage. — B 
Kort verslag van de Alg. Zomervergadering op 
handelsgebouw te Rotterdam. — Programma van Vergaderingen. 


— Berichten 


rijdag, 24 Oct. 182 in ur Groot- 
— Agenda van Vergaderingen. 
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KRANEN - LIFTEN - LIEREN 
TRANSPORTINRICHTINGEN 
MOTORREDUCTOREN 
TANDWIELKASTEN 
STAALBOUW - BRUGGEN 


N.V. Transportwerktuigen- en 
Machinefabriek 
v/hG.B.SANDERS& ZOON 


ENSCHEDE Postbus 87. Tel. 05420-7845 


centrale 
commando 
installaties 


bedrijiszeker 
geringe plaatsruimte 
kleine aanschaffings- 
en installatiekosten. 
eommando-opparaat voor 
het geven van 22 dubbele 
commando-geving door moeder- 
klok ol met de 


NV.GEBR. VAN SWAAY 


STADHOUDERSLAAN 16-18 - 
"LGRAVENHAGE 


wvbreemen 


Leverbaar met kogel- of met 
gliidlagers. Voortreffelijke 
koeling door ruim bemeten ee: 
ventilator, vervaardigd uit 
Silumin. 


FROWIJN & Co. 


APELDOORN AMSTERDAM DEN HAAG 
MAASTRICHT ALMELO GRONINGEN 
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SCHEEPSWERVEN 
MACHINEFABRIEKEN 
KINDERDIJK 


Baggermaterieel 
Vracht- en passagiersschepen 


ALUMINIUMVERWERKENDE 
INDUSTRIE 
KRIMPEN AAN DE LEK 


Fleming-Patent-Reddingboten. 
Roei- en motorreddingboten 


Sleepboten TELEGRAM-ADRES | Scheepsmeubelen 
SMIT-M.A.N.-dieselmotoren SMITTEN—KINDERDIK Scheepsconstructies 


Stoommachines, ketels, lieren enz. 


Telf.: Rotterdam 72647 
Alblasserdam 241 enz. 
Krimpen a/d Lek 441 


INHOUDSOPGAVE VAN BUITENLANDSE 
TIJDSCHRIFTEN 
ALGEMENE TIJDSCHRIFTEN 


GBEIEHENIES. Vol. 174 — nr 4525 var 17 October 1952 
. M. Dam: The glen Affric scheme of the North of Scotland RR: 
electric board (vervolg) .. 
International association for bridge and structural® engineering. e 
The „Princess’” flying boat (vervolg) ... > 
New signalling installation at Euston Station, London. ”. 
F. W. MEREDITH: Servo mechanisms in aircraft (vervolg).... 


ENGINEER, Vol. 194 — nr 5047 van 17 October 1952 
. A. TupLın: British Locomotive in practice... ++ 
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Ketelhuis met 3 Stork B & W ketels 


ideale kleine dieselmotor 
VOOR SCHEEPS- EN STATIONNAIRE DOELEINDEN 


Thans wederom op zeer korte termijn 
te leveren in de uitvoeringen 


1-HK-65A = 8-12 pk 
2-HK-655A = 16-25 pk 
Bij 1000/1500 omw./min. 


Tegen uiterst lage prijzen. 


handelscompagnie n.v. 


Rotterdam-2. - Tel. 79500 (10 lijnen) 


DE IDEALE VLOERCONSTRUCTIE 
DOOR: 


® Lage kostpriis 

® Gebruik van bekisting overbodig 
Laag eigen gewicht 
Besparing op stucadoorswerk 
Besparing op dekvloeren 
Snelle vitvoering 
Beperking van werkzaamheden 
Grote stijfheid van de constructie 


Eenvoudige berging van leidin- 
gen in vulbeton 


N.V. ROTTERDAMS BETON- EN GRONDBEDRIJF 
BOERGOENSEVLIET 74 — ROTTERDAM — TELEFOON 73289 


Uitvoering van gewapend beton- en grondwerken 
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VICTOR PRODUCTS LIMITED 


WALLSEND ON TYNE — ENGELAND 


Electrische 
BOORHAMERS 


voor 


AANNEMERS 
INSTALLATEURS 
STEENBEWERKING 


enz. enz. 


Inlichtingen bij: 


N.V. Ingenieursbureau v/h 
J. M. C. van Borselen & Co., 
Lange Poten 15a _ Den Haag 


en 

J. Schreuder & Co’s 
Handelmaatschappij N.V. 

Hoornbrekerstraat 14—16 — Rotterdam 


een- en meerkoloms excenter- 
persen met capaciteiten van 12 
tot 1000 ton. 


UITVOERINGEN: 
met vliegwielaandrijving al dan 
niet gecombineerd met enkele of 

et dubbele tandwieloverbrenging ; 
PN met vaste of verstelbare tafel; 

a tot 200 ton electromagnetische 

koppeling. 

Van 200 ton af electropneuma- 


Leverbaar met: 
automatische aan- 
voerinrichting, 


richtwals, tische koppeling en gietstalen 
afvalschaar, frame. 
pneumatische trek- 
inrichting, 
veerbuffer, 


pneumatisch over- 
belastingskussen. 


INDUSTRIE en HANDELSONDERNEMING 
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Ook in Nederland worden voor grote | 

A Hierboven een grote 
verwarmingsprojecten steeds meer heet- | AMAF hockpijpstoom- 
ketel opgesteld bij de 
Kon. Ned. Hoogovens. 


water-installaties toegepast. 

Het belangrijkste onderdeel hiervan is de 
ketel. Bij vele grote bedrijven is hiervoor 
de AMAF heetwaterketel met gedwon- 
gen circulatie (volgens het Lamont prin- 
cipe) met succes in gebruik. 

Naast deze grote ketels maakt de AMAF 
ook andere ketels voor centrale verwar- kleinste AM A F ketel, 
ming, zowel voor lage druk stoom als de mer gas gestookte 
voor warm water; voor elke brandstof. OK-ı0. 


AMERSFOORTSCHE MACHINE. EN APPARATENFABRIEK A M A [ 


AMERSFOORT - HOLLAND 


Hiernaast afgebeeld is de 


. 


Esso dient de Nederlandse industrie 


Machines wier gezamenlijke waarde een kostbare investering 
betekent, vragen een goed en verantwoord onderhoud. 


Esso smeringadviezen in beknopte en uitgebreide vorm 


Specialisatie leidde tot een vorm van Esso service aan de Nederlandse industrie. 
De gegeven raad van experts stelt de bedrijfsleider in staat zijn volle aandacht aan 
het productie-proces te wijden. Waar het smering betreft, verlaat hij zich op de 
adviezen der specialisten en profiteert van de laatste mogelijkheden en ontdekkingen. 


SMERINGRAPPORTEN EN -ADVIEZEN GRATIS. 


ESSO NEDERLAND NV, "ESSO-GEBOUW" - DEN HAAG 
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DRAAISTROOMOLIETRANSFORMATOREN 
IN VERMOGENS VAN 


50 TOT 5000 k.V.A. 


OLTHOF’S TRANSFORMATORENFABRIEK N.V. 
Reehorsterweg 23 
EDE (HOLLAND) 
TELEFOON 9741 


Vertraag 
Uw snelle 
draaibank 

niet 
door het gebruik van een 
gebrekkige of verouderde 
klauwplaat die meer spantijd 
vereist dan strikt nodig is. 
Stap snel over opeen D&AT 
zelfcentrerende klauwplaat met 
ingebouwde precisie-instelling. 


e nastelbaar tot !/ıo mm 
e lange levensduur 
e perfecte service 


Verkrigbaar bij alle goede handelaren. » 


VERKOOPORGANISATIE: 


N.V. Handelmaatschappü 


Smitfort \, 


ANNA PAULOWNAPLEIN 2 - DEN HAAG - TEL. 18.08.03 


ISOLATOREN VOOR 
BOVENGRONDSE 
HOOGSPANNINGSNETTEN 


ROSENTHAL -ISOLATOREN 


SELB - BAYERN 


Vertegenwoordigd door: 


TECHN. HANDELSKANTOOR LLOYD 


Schellinglaan 5, VOORBURG, Tel, 779201 
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Diamant-glassnijders 


speciaal geselecteerde diamant 
(vitrier) met natuurlijke harde 
snijribben, waardoor bijna 
onbeperkte levensduur 


De vervaardiging van meetin- In diverse modellen leverbaar 
strumenten dient gebaseerd te 
ziin op uitgebreide vakkennis 
en ervaring. Dit is de grond- 
slag voor de doelmatigheid, de 
bedrijfszekerheid en de soliditeit 
van de ATEA-apparaten. 

De ATEA-APPARATEN GENIE- Schrijf- 

TEN EEN WERELDFAAM, zij en tekendiamanten 
worden meer en meer aanvaard met natuurliike of geslepen 


door hen aankopen diamantpunt, voor het 
graveren, tekenen en schrijven 


eerste plaats door kwaliteit en niet door in glas, steen en metalen 
prijs laten leiden. A-2452 


TE 
ELEZTRIQLE N.V. 


BOOMGAARDSTRAAT 22 - ANTWERPEN-BELGIE 


HUYGENSSTRAAT 6 - TEL. | DRUKKER & ZN N.V. 


DEN HAAG RINGDIJK 2 AMSTERDAM TEL. 50369-53068 


COLLET & ENGELHARD 


HORIZONTALE BOOR- EN FREESMACHINES 


Gecentraliseerde bediening, V- 
banen, hoge boorspilsnelheden, 
rechtsemodellen, vlakdraaisupport, 


Te leveren met een boorspil van: 
60-70 - 85-100 - 115 - 130 - 


150 mm diameeter. 


R.S.Stokvis & Zonen n.v. 
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Driivende kraan 
van de S.H.V. te Amsterdam 
waarvan de electrische in- 
stallatie door ons geleverd 

en gemonteerd is. 


SIEMENS 


ELECTRISCHE UITRUSTINGEN voor hiiswerktuigen 


complete electrische installaties, aangepast aan elk bedrijf 
voor kranen, transportbanden, liften, bruggen, sluizen e.d. 


NEDERLANDSCHE SIEMENS MAATSCHAPPIJ N.V. - RIINSTRAAT 24 - ’s-GRAVENHAGE - TEL. 7238 10 
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Drijvende electrische kraan voor de Steenkolen- 
Handelsvereniging N.V. te Amsterdam 


door ir D. VALSTAR 


Hoofdingenieur bij de Steenkolen-Handelsvereniging N.V. 


the trolley. 


Summary: .iIn unusual floating erane with electrical drive. 
The operator in his cabin is moving with the trolley, the hoisting- and travelling winches are not mounted on 


Floating capacity and stability are assured by two pontoons, connected with the construction in such a way 


De Steenkolen-Handelsvereniging te Amsterdam heeft aan 
weerszijden van het Jan van Hasseltkanaal een kolenopslag- 

terrein in exploitatie; aan de Noordzijde met een kadelengte 

van ongeveer 160 m., aan de Zuidzijde van 430 m. De diepte 

van dit laatste terrein is 45 m. Hiervoor werd een kolentrans- 

portinrichting verlangd, welke voor beide terreinen kan wor- 

den gebruikt voor het op- en afslaan van kolen en derge- 

lijke uit resp. in rijnlichters en zolderschuiten. Een drijvende 

inrichting is hier dus aangewezen. 

Om het lange terrein geheel te kunnen gebruiken is nodig 
een vlucht buiten de ponton van 45 m. Een drijvende top- 
kraan met een dergelijke vlucht heeft grote nadelen. 

De giek krijgt een zeer grote lengte, eist o0k zware tegen- 
gewichten. Een brede ponton is noodzakelijk, de bij ieder 
grijperspel nodige zwenkweg wordt hierdoor ook vergroot. 
De kraandrijver komt te ver van de grijper af te zitten. Wel 
zou het deels mogelijk zijn een te beladen zolderschuit tussen 
de kraan en de wal in te leggen, maar dit geeft moeilijkheden 
met de stroomtoevoer van de wal af. Bovendien zal bij het 
snel toppen de kraanponton steeds door de massawerking 
tegen de zolderschuit stoten. 

Een andere mogelijkheid is een drijvende kraanbaan met 
loopkat. Bij de gegeven rijlengte boven het land en het water 
moet men de eis stellen, dat de kraandrijver met de kat mee- 
rijdt. Met het oog op het gemakkelijk manoeuvreren boven 
een lichterruim en op het terrein is een beperkte zijdelingse 
beweging van de grijper ten opziehte van de kraanbaan nood- 
zakelijk, nog meer zelfs dan bij landlaadbruggen. Deze kun- 
nen altijd gemakkelijker de grijper zijdelings bewegen door 
met de gehele brug te rijden, bij een drijvende kraan is het 
verhalen bewerkelijker en niet bij ieder kraanspel uit te voe- 
ren. De normale oplossing zou dan zijn een zwenkloopkat, 
zoals bij de gebruikelijke laadbruggen. Deze oplossing is echter 
kostbaar. Een dergelijke loopkat zal naar schatting minstens 
35 ton wegen; met 6 ton last dus 41 ton. Dit zou dus een 
zware brugligger van —- 80 m lengte met zich meebrengen 
en daarbij een ponton met flinke waterverplaatsing en grote 
stabiliteit. 

Daarom is gezocht naar een constructie, waarbij de kraan- 
drijver wel mee rijdt, maar de grote gewichten van hijs- 
en rijlier met motoren en schakelbord niet. Ken speciale 
voorziening is hier nodig om de grijper bij het rijden op 
gelijke hoogte te houden en om de hulpstroomverbindingen 
tussen kraandrijver en machinehuis bedrijfszeker tot stand te 
brengen. Hiervoor is in prineipe een constructie gekozen, 
welke sinds 1927 bij de zogenaamde drijvende brugkranen 
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that a limited elastie horizontal movement of the pontoons to each other remains possible. 


(fig. 2) en bij een eleetrische kraan van de S.H.V. (fig. 3) is 
toegepast, een verbinding tussen vast en rijdend gedeelte met 
twee scharnierende stangen. Deze stangen bewegen zich hier 
echter niet in het verticale vlak, doch in het horizontale. De 
uitbalancering van verticale stangen en de constructie van 
het draagportaal in het midden zouden daarbij moeilijkheden 
met zich meegebracht hebben. 

De grijperkabels blijven nu bij iedere stand van de kat de- 
zelfde lengte behouden, de stroomverbinding tussen bedie- 
ningshuis en de schakelpanelen bij de lieren zijn eenvoudig 
te maken met korte soepele kabels op de draaipunten. De 
vereiste dwarsbeweging is bereikt door op de langs rijdende 
kat een kleine dwarskat te laten rijden. 


Beschrijving 
1. De langsrijdende kat (zie fig. 4, 5, 6 en 7). 

Deze bestaat in hoofdzaak uit twee railliggers voor de 
hulpkat, opgehangen aan twee loopwieldragers, voorzien van 
een platvorm voor de hulpkatrijlier. Tussen de railliggers zijn 
ter verstijving twee gelaste krammen aangebracht. Om de 
rijweerstand gering te maken zijn vier horizontale leiwielen 
aan de loopwieldragers aangebracht, welke tegen de kop van 
de brugrail lopen. Hierdoor konden de loopwielen direct bo- 
ven de railliggers van de hulpkat worden geplaatst, op be- 
trekkelijk kleine afstand van elkaar. 

De rijbeweging van de hoofdkat geschiedt met twee kabels 
aan weerszijden van de hoofdligger. Een balans tussen beide 
draden werd niet nodig geacht. Aan de mate van doorhan- 
ging van de kabels is te zien of de spanning ongeveer gelijk 
is. De lange kabels werken als veren. Eindschakelaars voor 
de rijbeweging zijn aan beide uiteinden aanwezig en boven- 
dien flinke buffers, welke bij halve snelheid het arbeidsver- 
mogen van beweging van de kat kunnen opnemen. Een bij- 
komstig voordeel van de kabelaandrijving ten opzichte van 
de rijmotoren op de kat is, dat bij ongunstig weer de kat niet 
slipt bij sterke versnellingen of vertragingen. 

Een voorziening is aangebracht om te zorgen, dat de kleine 
kat bij het stoten van de grote kat tegen de buffers door het 
koppel van de massakrachten van grijper en arm niet uit de 
rails wordt getild. De katsnelheid is 180 m per minuut. 


2. De hulpkat. 


Deze bestaat hoofdzakelijk uit een rechthoekig raam van 
samengelaste pijp met in het midden een verticale pijp. De 
kleine kat heeft een rijlengte van 6 m, wordt heen- en weer 
getrokken door een staalkabeltje, heeft geen eindstandschake- 
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Fig. 1. Steenkolenopslagterrein van 
de  Steenkolen-Handelsvereniging 
N.V. te Amsterdam. 


Fig. 2. Drijvende brugkraan. 


Fig. 3. Electrische kraan. 
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Fig. 6. Hoofdkat en hulpkat onder ligger. 


laars, maar aan weerszijden flinke veerbuffers. De katsnel- 
heid is 60 m per minuut. 


3. Eerste geleidingsarm (fig. 7 en 8). 

Deze arm is geconstrueerd uit lichte buis D 500 mm. Het 
ene uiteinde hangt met een kogellager aan de in de midden- 
pijp van het hulpkatje gelaste spil, met het andere uiteinde 
rust hij op de tweede geleidingsarm. 

De grijper hangt bijna onder het hart van de hulpkat aan 
de buis en draait dus ook gelijk hiermee. 

De sluit- en kopdraad zijn ieder met een uiteinde bevestigd 
aan de arm direet boven de grijper. Hierdoor is de arm dus 
in hoofdzaak belast door zijn eigengewicht en door een druk- 
kracht gelijk aan het halve grijpergewicht. Bovendien ver- 
mindert dit het aantal geleidingsschijven langs de armen. 

Het bedieningshuis is een paar meter achter de grijperbe- 
vestiging opgehangen. 

Door middel van een soepel kabeltje wordt vanaf de ge- 
leidingsstang de stroom voor de 11 pk kortsluitankermotor 
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Fig. 5. Dwarsdoorsnede. 
Inhoud grijper 4,5 m’; hefvermogen 
6 ton (grijper + inhoud); rijsnelheid 
hoofdkat 120—180 m/min; rijsnelheid 
hulpkat 60 m/min; hijssnelheid 60 
m/min; rijweg hoofdkat 70 m; rijweg 

hulpkat 6 m; hijshoogte 20 m. 


naar de hulpkatrijbeweging gevoerd, het enige electrische deel 
op de katten aanwezig. 

Speciale aandacht is besteed aan een zeer goede kabelge- 
leiding langs de armen, zodat ook bij zeer slappe kabels deze 
niet onklaar kunnen lopen. Tot nu toe is daarvan dan ook 
niet de minste last ondervonden. 

Bij het draaipunt tussen beide armen moet gezorgd worden 
door plaatsing van de kabelschijven uit het hart van het 
draaipunt, dat bij een hoekverdraaiing van beide armen ten 
opzichte van elkaar, de kabels toch niet noemenswaard 
van lengte veranderen. Onder aan de arm is het toegangs- 
bordes opgehangen. 

4. Tweede geleidingsarm (fig. 7). 

Deze draait om een verticale as, bevestigd tegen het grote 
portaal. Ter uitbalancering van het eigengewicht en een ge- 
deelte van het gewicht van de eerste arm en ter vereenvou- 
diging van de kabelgeleiding is het hijslierwerk met toebe- 
horen op het verlengde van deze arm aangebracht. 

De lengte en de vorm van deze arm en de plaatsing van de 
as moeten met zorg gekozen worden om vrijlopen in de uiter- 
ste stand in het portaal mogelijk te maken, voor elke stand 
van de hulpkat. 

Terwijl een normale draailoopkat -- 35 ton zou wegen, 
weegt deze kat met hulpkat en gedeelte eerste arm — 7,5 
ton. De besparing aan belasting op de kraanbaan en aan be- 
wegende massa is dus aanzienlijk. Wel beweegt de hijslier met 
toebehoren hier ook mee, maar de op de snelheid van de kat 
gereduceerde massa hiervan is maar zeer klein. Een gemid- 
delde snelheidsverhouding van 1—10 geeft een gereduceerde 
massa van 1%. 

5. Grijper en grijperlierwerk. 

De grijper is geconstrueerd met verwisselbare schijvenbak. 
De inhoud is 4,5 m®, gevuld is het gewicht 6 ton. De grijper- 
draden hebben, zoals reeds bij de eerste arm beschreven, een 
vast part aan deze arm. Dit brengt dus met zich mee, dat 
bij het hijsen de sluitdraad door de takel in de grijper heen 
wordt getrokken. De takel in deze grijper is niet groot; de 
kabelschijven hebben in verhouding tot de kabeldikte een 
flinke diameter en zijn voorzien van kogellagers met speciale 
labyrintafdichtingen tegen stof en water. 

Het nadeel hiervan zou kunnen zijn verhoogde kabelslij- 
tage. Bij de 20 tons Brownhoist-bruggen te Rotterdam is 
hiervan geen last ondervonden. 

De voordelen zijn: eenvoudiger lierwerk (dubbele snelheid 
aan de omtrek van de trommel), minder leischijven enz. tus- 
sen lier en grijper, kleine drukkrachten in de armen. 
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Fig. 7. Geleidingsarm, 
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Fig. 8. Geleidingsarm. 


Fig. 9. De kraan in gebruik. 
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De kopdraad gaat door een losse schijf boven de grijper. 
Een bijkomstig voordeel hiervan is, dat het gewicht van deze 
schijf de kopdraad strak houdt, indien bij het sluiten te veel 
loos in deze draad wordt gegeven. 

Het lierwerk bestaat uit twee geheel onafhankelijk van 
elkaar werkende lieren. Bij het hijsen en vieren nemen auto- 
matisch beide motoren de helft van het totale gewicht voor 
hun rekening. Dit eenvoudige systeem heeft op de vijf brug- 
gen, welke de S.H.V. voor de oorlog bezat, altijd uitstekend 
voldaan. Als men er zich rekenschap van geeft, hoe klein 
door de overbrenging van de takel in de grijper en door de 
wrijving, de kracht in de sluitkabel kan zijn, voordat de grijper 
openloopt, dan begrijpt men, dat hiervoor nooit gevreesd be- 
hoeft te worden. Het enige ogenblik, waarop van de kraandrij- 
ver enige handigheid wordt vereist, is bij het begin van het 
hijsen. De sluitmotor heeft al een zekere snelheid, de kop- 
draadmotor wordt bijgeschakeld en moet eventueel eerst een 
zekere hoeveelheid loos uit de kopdraad trekken. Is dit wat 
veel, dan kan op het ogenblik dat de kopdraden mee gaan 
trekken de motorsnelheid iets groter zijn dan die van de sluit- 
motor. Voordat de kopdraadmotor door de belasting dezelfde 
snelheid heeft aangenomen, kan door de bewegende massa 
van motor enz. de grijper iets open getrokken worden. 

Een kraandrijver, die enige tijd met een dergelijk lierwerk 
draait, heeft daar geen last meer van. 

De hijsmotoren en de katrijmotor worden bediend met 
magnetische schakelaars, alle voorzien van tijdrelais, zodat 
onbesuisd schakelen geen nadelige invloed heeft. Een eind- 
schakelaar voor te hoog hijsen is boven de grijper aange- 
bracht. De hijssnelheid is 60 m per minuut, de hijsmotoren 
ziin 48 pk. 


6. Stroomvoorziening. 


De installatie werkt normaal met gemeentestroom vanaf 
de wal, draaistroom 380 Volt. Hiertoe zijn op de wal op af- 
standen van — 50 meter aansluitkasten aangebracht. Met 
een soepele kabel met stekker wordt de stroom toezevoerd 
naar de grote ponton. Om te zorgen dat deze kabel niet be- 
schadigd kan worden tussen wal en ponton of door de grijper, 
is aan weerszijden van de grote ponton een zogenaamde 
armen- en benenbeweging aangebracht. Dit is een volkomen 
uitgebalanceerd geheel, dat langs de wal in horizontale rich- 
ting een beweging toelaat van + 26 m, verticaal meerdere 
meters, loodrecht op de wal ook van enige meters. Zie fig. 4, 
5en®. 

Zodra deze kabelgeleiding in een uiterste stand komt, 
wordt de kraanschipper door een signaal gewaarschuwd. Er 
is voor gezorgd, dat de niet in gebruik zijnde stekker altijd 
spanningsloos is. Bij het verhalen van de kraan over grote 
afstanden of naar de overkant van het kanaal, wordt stroom 
voor de electrische verhaallier geleverd door een luchtgekoeld 
dieselaggregaat van 50 pk. 


7. IJzerconstructie met pontons. 

Door de grote vlucht buitenboord en de hoge opbouw is 
een drijflichaam nodig met een groot stabiliteitsmoment. Een 
enkele ponton, welke bij het rijden van de kat niet te veel 
mag hellen, zou een breedte van minstens 20 m moeten heb- 
ben. Dit is duur en geeft een aanzienlijke vergroting van de 
rijweg. Daarom is een constructie gekozen van twee pontons 
op een afstand van + 21 m van elkaar; een afstand waar- 
tussen een grote lichter en enige zolderschuiten zich gemak- 
kelijk kunnen bewegen. De grote ponton is een + 9 m brede 
Amerikaanse ponton, de kleine is een uit drie delen bestaand 
hol betonblok. Deze combinatie als een geheel beschouwd 
vormt een stabiel drijfliehaam met zeer kleine hellingsver- 
schillen bij het bewegen van de kat van het ene uiteinde 
naar het andere en bij het grijpen. De pontons zijn echter 
niet stijf met elkaar verbonden, maar zo, dat horizontale be- 
wegingen t.o.v. elkaar in alle richtingen mogelijk zijn. Bij 
een aanvaring tegen de kleine ponton b.v., of indien een 
grote lichter schuin tussen de beide pontons in zou komen, 
zou de starre verbinding tussen beide pontons grote krach- 
ten moeten overbrengen en wel door een hoog portaal. Ver- 
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binding van beide pontons onder water is bij slepen onaange- 
naam en hier in verband met de geringe diepte niet mogelijk. 
Daarom is de kleine ponton aan kabels opgehangen. Bij aan- 
varing of wringing van een lichter tussen de pontons, kan de 
kleine verend meegaan met een tegenwerkende kracht, even- 
redig met de uitwijking. Deze ophanging aan kabels is alleen 
mogelijk, doordat bij de gegeven gewichtsverhoudingen en bij 
elke stand van de kat en bij elke windsterkte altijd trek in 
de kabels blijft. 

De kleine ponton is dus een drijvend tegengewicht. De 
grootte van het gewicht past zich automatisch aan de be- 
hoefte aan door kleine verschillen in diepgang. 

Een ijzeren ponton met ballast is altijd met het oog op goed 
onderhoud en eventuele reparatie een onaangenaam ding. 
Het verwijderen van de ballast is dan meestal noodzakelijk. 
Daarom is de ijzeren ponton weggelaten en de betonnen bal- 
last als ponton geconstrueerd met gewapend beton-huid en 
tussenschotten. De betonnen ponton bestaat uit 3 gedeel- 
ten. Het grootste gedeelte heeft 4 waterdichte afdelingen, 
de twee kleine delen ieder 2, alle toegankelijk door een 
mandeksel. 

Het geheel is opgehangen aan betonnen oren met 8 kabels. 
De drie afzonderlijke delen zijn scharnierend met elkaar ver- 
bonden, zodat een kleine verticale beweging t.o.v. elkaar 
mogelijk is. Hierdoor is de gelijkmatige verdeling van de ge- 
wichten over de kabels verzekerd, maar bovendien is hier- 
door het dokken van de ijzeren ponton en eventueel van de 
betonnen blokken mogelijk gemaakt. Door b.v. alleen in de 
middelste betonnen ponton water te pompen, zal deze alle 
kabeltrek overnemen en is het mogelijk de zijpontons los te 
koppelen. Ieder betonnen lichaam drijft nog, zodat zij apart 
versleept kunnen worden. Bij het dokken van de grote pon- 
ton met opbouw moet het tegengewicht buiten het dok blij- 
ven. 

Bij het omhoog gaan van het dok zouden de drie gewichten 
mee moeten. Hierdoor komt een te groot gewicht in de kraan- 
constructie en eenzijdig op de ijzeren ponton. Men kan dan 
eerst de middenponton met water pompen, de zijpontons 
loskoppelen en bij het rijzen van het dok, water uit de midden- 
ponton pompen. Berekend kan worden hoeveel er in moet 
blijven staan en op een paar cm komt dit natuurlijk ook 
niet aan. 

De kabels (diameter 40 mm, breekkracht 100 t, constructie 
7 x 19 zwaar verzinkt) bezitten een grote zekerheid, zijn spe- 
ciaal ingevet en aan de uiteinden ingegoten in kousen. Deze 
zijn beschermd tegen inwatering. De inloop van de kabels in 
de kousen is trompetvormig, zodat buiging ten opzichte van 
de kous over grote diameter plaats moet vinden. 

De kabels zijn hier dus ingeklemd gedacht. Kousen draai- 
end om een pen bij deze belasting over zeer kleine hoeken 
werken door de wrijving toch nooit voldoende. 

De betonnen drijver is beschermd tegen aanvaringsschade 
door een drijvende buisconstructie met berghout. 

De grote ponton bestaat oorspronkelijk uit aan elkaar ge- 
boute delen met pakking ertussen. Met het oog op de be- 
drijfszekerheid is over alle boutverbindingen een strip gelast. 
Door de pakking was het niet mogelijk deze verbindingen 
direct te lassen. 

Verder zijn in de ponton vakwerkversterkingen aange- 
bracht, om de geconcentreerde belastingen van de portaal- 
poten behoorlijk over de ponton te verdelen. 

Voor het verhalen is een grote electrische lier aangebracht, 
voorzien van twee kabelarings en vier trommels, alle met 
klauwkoppelingen in en uit te zetten. Twee trommels om 
de kraan ten opzichte van de wal te verhalen en twee om 
de lichters te verhalen. Het verhalen op de ankers langs de 
kade over grote lengte gaat zeer aardig met &en ketting, de 
uiteinden ieder verbonden aan een anker, met een stukje 
slappe ketting tussen de beide kabelarings. De opzet was 
niet zo, maar daar men last ondervond van de zware ketting 
in de te kleine kettingbak gaf dit een handige oplossing. De 
ene ankerketting over de gehele lengte van de ponton geeft 
geen last en maakt dat er maar &en centrale verhaallier met 
een man het werk kan doen. 


De Ingenieur No. 45 
7-11-1952 


N 
|, 
| 
| 
j 
“| | 
1% 
I 
€ 
BEN 
s 
* 
. 
\ 


Montage 


De montage moest behoedzaam geschieden, daar de kleine 
ponton geen dienst kon doen, voordat het overhangende stuk 
zo zwaar was, dat er trek in de hangkabels kwam. 

Met een bak naast de grote ponton, hiermede met een 
paar balken star verbonden, is de stabiliteit van de ponton 
tijdelijk vergroot. 


De kraan is gebouwd bij Conrad Stork. 

De electrische installatie is van de Ned. Siemens Mij. 

De betonnen pontons zijn vervaardigd door de Fa Van 
Splunder te Ridderkerk. 

De grote ponton is versterkt en gelast bij Boele’s Scheeps- 
werven te Bolnes, evenals de armen- en benenbeweging voor 
de electrische kabel. 

De grijper is gemaakt bij de firma Bosman te Rotterdam. 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 
Draagvleugelboten 
629.125.8 

Om aan een klein schip een grote snelheid te geven, is een 
zeer moeilijk vraagstuk. Men komt bij toepassing van nor- 
male scheepsvormen al vrij spoedig aan de bovenste grens, 
doordat de weerstand tegen voortbewegen zo groot wordt, dat 
een vermogen, groot genoeg om die weerstand te overwinnen, 
zowel wat gewicht als wat ruimte betreft, niet meer in de boot 
is onder te brengen. Nu heeft men al sedert lang bedoelde grens 
belangrijk weten te verhogen door toepassing van glijdboten. 
Deze boten hebben een vlakke bodem, die zo gevormd is, dat 
het water bij enige snelheid van de boot een opstuwende kracht 
tegen de bodem uitoefent. Bij een bepaalde snelheid wordt die 
kracht zo groot, dat het gewicht van de boot wordt opgeheven, 
met het gevolg dat de boot niet meer door het water vaart maar 
aan de oppervlakte glijdt; hiervan is weer het gevolg, dat de 
weerstand sterk afneemt en dus bij gelijk blijvend vermogen de 
snelheid nog aanmerkelijk toeneemt. 

Enigszins op het zelfde principe voortbouwende is men nu 
gekomen tot de constructie van boten, die onder hun bodem 
twee vleugels hebben, van hetzelfde profiel als die van een 
vliegtuig. Een voordracht over dit onderwerp is in Juli ge- 
houden door BütLLEer voor de Schiffbautechnische Gesell- 
schaft; een uittreksel hiervan vindt men in Schiff und Hafen, 
Augustus 1952, blz. 314. Van de beide genoemde vleugels staat 
er een onder het voorschip, de andere onder het achterschip; 
hun vorm en stand moeten zo zijn, dat zij voor- en achterschip 
gelijktijdig uit het water lichten, met hetzelfde gevolg als boven 


Fig. 1. 
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genoemd wat betreft de weerstand en de snelheid. Ten einde 
de trimligging te kunnen regelen, moeten de vleugels verstel- 
baar zijn. De breedte van de vleugels moet een voldoende 
stabiliteit waarborgen; het gevolg is, dat zij buiten de breedte 
van de romp uitsteken. BüLLer noemt het volgende voorbeeld: 
Van een boot van 80 t gewicht (B. spreekt van ‚„‚Verdrängung”, 
doch zodra de vleugels de boot hebben opgelicht, kan men 
eigenlijk van waterverplaatsing niet meer spreken) isde breedte 
van de boegvleugel 10 m. De breedte van de romp noemt Bür- 
LER niet. Een normale motorboot van dit gewicht kan onge- 
veer 5 m breed zijn. 

Een ander voorbeeld betreft een in Zwitserland gebouwde 
boot van slechts 9.5 t gewicht, bestemd voor het vervoer van 
32 passagiers. De grootste lengte is 14,2 m. Met een vermogen 
van 450 pk is de snelheid 46 mijlen per uur. De diepgang 
bedraagt met de draagvleugels in werking 0,75 m. Voor de 
langzaam varende of stil liggende boot steken de vleugels 1,90 m 
onder de oppervlakte. (Men moet er dus bij de landingsplaatsen 
rekening mee houden, dat hetschip voor zijn grootte abnormaal 
diep gaat). 

Wat een snelheid van 46 mijl voor een zo klein scheepje wil 
zeggen, ziet men vooral uit het getal van Froupe 

v 
VLg 
Deze verhouding, die in dit geval 2 is, zou voor een moderne 
torpedobootjager ongeveer 0,6 zijn en voor een snel passagiers- 
schip ongeveer 0,3. Bovendien is ook het absolute cijfer, 
46 mijl, buitengewoon hoog. 

In hoever het bereiken van zulke snelheden van practisch 
belang is, moet de toekomst leren. In elk geval blijkt uit de 
voordracht van BüLLer, dat de werf van Gebr. Sachsenberg 
„een groter aantal” van zulke schepen, gaande tot een gewicht 
van 80 t, heeft gebouwd. 

J. C.A.S, 


BOEKENNIEUWS 


Ben D. Moses anp KEnneru R. Frost. Farm Power. 
John Wiley & Sons, New York; Chapman and Hall, 
London, 1952. Prijs $ 5.75. 

Met de samenstelling van dit boek hebben de auteurs 
blijkbaar het doel gehad een hulpmiddel te scheppen voor het 
Amerikaanse technische landbouwonderwijs. Als zodanig lijkt 
het werk geslaagd, omdat het een beschrijving geeft van de 
op de „‚farm’ gebruikte motoren, mengsel-comprimerende en 
Diesel, 2-tact zowel als 4-tact, terwijl aan het eind van elk 
hoofdstuk een aantal vraagstukken worden gegeven. 

De meer ontwikkelde Amerikaanse boer of zijn bedrijfs- 
leider zal in dit boek zonder twijfel veel vinden wat hem de 
bedrijfsvoering vergemakkelijkt, mede omdat enige aandacht 
is besteed aan ‚„‚Storing zoeken” en ook de verschillende tractor- 
typen, selectie en bedrijfsvoering zijn behandeld. Dit laatste 
echter is door de grote verschillen in de Amerikaanse en 
Nederlandse bedrijfsvoering voor de lezers hier te lande varı 
weinig belang. 

Er blijft dan eigenlijk, mede omdat maar weinig aandacht 
wordt besteed aan de specifieke tractorproblemen, voor de 
Nederlandse lezer een eenvoudig motortechnisch handboek 
over. 


621.431.7 :63 


J. Tu. M. SCHLAMANN. 
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621.791.001.1(048.1) 
E. KLosse. Schweisstechnische Berechnungen. Werk- 


stattbücher, Heft 102. Springer Verlag 1951. Prijs 
D.M. 3.60. 

Dit boekje is, volgens de inleiding, bedoeld om de lasinge- 
nieur aan de hand van voorbeelden behulpzaam te zijn bij het 
uitvoeren van berekeningen op de verschillende gebieden, waar- 
over de lastechniek zich uitstrekt. Achtereenvolgens worden 
behandeld: electrotechnische problemen in verband met trans- 
formatoren en omvormers en hun belasting van het net; 
problemen op het gebied van stroming van gasvormige brand- 
stoffen en zuurstof door pijpleidingen en van verbrandings- 
reacties in verband met autogeen lassen; voorbeelden van 
sterkteberekening van lasverbindingen bij statische en dyna- 
mische belastingen en tenslotte enkele grondslagen voor het 
berekenen van de kostprijs van electrische en autogeen ge- 
laste verbindingen. Het boekje brengt geen nieuwe gezichts- 
punten en het komt mij voor, dat juist een „lasingenieur” in 
het algemeen voor het opfrissen van zijn geheugen op de ge- 
noemde gebieden wel andere en wellicht vollediger bronnen 
tot zijn beschikking zal hebben. De voorbeelden, welke zijn 
gekozen voor het toelichten van sterkteberekeningen, zijn hier 
en daar constructief onjuist en het ware beter geweest indien 
de schrijver, inplaats van „zich te onthouden van kritiek op 
de constructieve vormgeving’ de minder geslaagde voorbeelden 
had vervangen door goede. 

Tenslotte nog de opmerking, dat de schrijver voor het be- 
rekenen van lasnaden uiteraard uitgaat van de in Duitsland 
daarvoor geldende practijk, welke niet geheel overeenstemt met 
de voorschriften, welke in Nederland van kracht zijn. 

Ir H. C. Goosens. 


621.91.07.001.2 
F. Rıeger. Rechnen an spanabhebenden Werkzeug- 
maschinen. 3e druk. Springer Verlag 1951. 216 bla. 
Prijs D.M. 14.40. 

Dit boekje behandelt grondig en uitvoerig met vele details 
en voorbeelden, zoals wij dit van onze Ooster-buren gewend 
zijn, alle rekenvraagstukken, die er te pas komen bij het ge- 
bruik van de verspanende gereedschapswerktuigen. 

“erst worden de methoden voor de berekening van de snel- 
heden van de verschillende bewegingen gegeven. Dan volgt de 
berekening van de hoeveelheid verspaand materiaal en het 
benodigde vermogen. Als intermezzo komen nu aan de orde 
overbrengingsverhoudingen, en de bewerking van kegels en 
schuine vlakken. Daarna worden de wisselwielen en hun be- 
rekening uitvoerig besproken. De toepassing van de verdeelkop 
en het frezen van schroefvormige groeven sluit daar vanzelf- 
sprekend bij aan. Dan worden de tandwielen, hun berekening 
en bewerking behandeld. Hieraan wordt de bewerking van 
vertandingen voor snijdend gereedschap en koppelingen toe- 
gevoegd. Tenslotte volgt een hoofdstuk over achtergedraaide 
werkstukken. Achterin het boekje bevinden zich een aantal 
tabellen om de berekeningen te vergemakkelijken. 

Over sterkteberekeningen wordt niet gesproken. Ook zal men 
tevergeefs zoeken naar richtlijnen voor snijsnelheden. Daarvoor 
wordt verwezen naar de uitgaven van de A.W.F. Enige gege- 
vens over snijkrachten zijn in verband met de berekening van 
het benodigde vermogen wel opgenomen. 

De behandelde problemen zijn van eenvoudige aard. Het 
lijkt dan ook zo hier en daar wat overbodig uitvoerig. Voor 


practisch gebruik op een bedrijfsbureau en in de werkplaats zal 
het echter zeker op zijn plaats zijn. De behandelde problemen 
zullen het meest voorkomen in de gereedschapmakerij en bij de 
voorbereiding en de ealeulatie van het werk in de mechanische 
werkplaats. 

Prof. ir R. van HassELTr. 


621.9 

Het Centraal Instituut voor Industrieontwikkeling heeft een 
rapport gepubliceerd, getiteld: Gereedschapswerktuigen, met als 
ondertitel: mogelijkheden van fabricage in Nederland gezien 
tegen de achtergrond van de internationale situatie, 

Achtereenvolgens worden beschouwingen gehouden, resp. 
mededelingen gedaan, over de bouw en het gebruik van ge- 
reedschapswerktuigen, het aantal over de gehele wereld, pro- 
duetie, import en export in de wereld, schommelingen in de 
behoefte en tenslotte de industrie van gereedschapswerktuigen 
in Nederland en meerdere andere landen. De hierbij gepubli- 
ceerde lijst van producenten in Nederland kan als eerste indruk 
de mening doen opkomen, dat in ons land toch al vrij veel op 
dit gebied wordt gepresteerd. Het rapport waarschuwt hier- 
tegen onder verwijzing naar onze zeer geringe bijdrage in de 
wereldproduetie, n.l. 

Tot slot is nog belangrijk eijfermateriaal toegevoegd, ont- 
leend aan het ‚‚interim report” van het Machinery Committee 
der O.E.E.C., het rapport „Machine Tools” der O.E.E.C. en 
aan „a General Survey of the European Engineering Industry’ 
uitgebracht door de United Nations, 

In de aanvang zijn enige definities vermeld van het begrip: 
gereedschapswerktuig. Hieruit blijkt, dat deze weliswaar niet 
veel van elkander verschillen, doch elkander evenmin geheel 
dekken. Aanbevolen wordt de omschrijving gegeven door 
SCHLESINGER, echter met enige toevoeging, o.a. een laagst 
toelaatbare waarde van f 1000.—. Hiertegen zou zijn aan te 
voeren, dat een definitie gebonden aan een aan fluctuatie 
onderhevige waardebepaling aan stabiliteit verliest. 

Welke zijn nu de mogelijkheden van fabricage in Nederland? 
In een tiental opgestelde conclusies kan men op deze vraag 
enig antwoord vinden. Vooropgesteld wordt enerzijds, dat ‚een 
land, dat zich wil industrialiseren, zeer gebaat zal zijn met een 
eigen gereedschapswerktuigen-industrie”, anderzijds, dat zulk 
een industrie zeer conjunetuurgevoelig is. Om die reden wordt 
aanbevolen, dat een op te richten industrie zich niet beperkt 
tot een enkel type, doch een bredere basis zoekt in de bouw 
van meerdere typen. Enige typen, die zich voor producetie hier 
te lande zouden lenen, worden met name genoemd. Als moge- 
lijkheden om nieuwe productie te bevorderen worden aange- 
geven het plaatsen van educatie-orders en het geven van sub- 
sidie. 

Het rapport bevat overigens nog vele opmerkelijke gegevens 
en suggesties, b.v. dat de fabrieken van gereedschapswerk- 
tuigen in meerderheid werken met een matige personeel- 
bezetting. Zo wordt van de Engelse industrie vermeld, dat 
meer dan 80%, der bedrijven op het onderhavige gebied minder 
dan 300 man in dienst hebben. 

Belgi@ wordt als voorbeeld aangehaald voor wat betreft de 
aldaar tot stand gekomen organisatie van de voornaamste 
fabrieken met een afspraak omtrent de productieverdeling, 
een min of meer gezamenlijke export en een contröte op de 
kwaliteit. 

Ir J. P. 


Amsterdam, door ir D. VAaLSsTAR. 


Inhoud WERKTUIG- en SCHEEPSBOUW 11: Drijvende electrische kraan voor de Steenkolen-Handelsvereniging N.V. te 
Korte Technische Berichten: Draagvleugelboten. — Boekennieuws: BEN D. Moses and 


Kennertu R. Frost, Farm Power, door J. Tu. M. ScHuLamann. E. Krosse, Schweisstechnische Berechnungen, door ir H. C. 


GOosSENS. F. RıEGE 


7, Rechnen an spanabhebenden Werkzeugmaschinen, door prof. ir R. van Hasserr. Rapport Gereedschaps- 
werktuigen, door ir J. P. BoEZAARDT. 
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Baggermolen Hercules 


IL. SMIT & ZOON 


GELIJKRICHTERS 


voor de 


INDUSTRIE 


Laad-gelijk- 
richters 


Type 2M 26 - 10 LR 
2-24 V,2- 10 amp. 


Korte levertijden. 


RADIO JESSE 
LEIDEN 
Kantoor: Rijnsburgerweg 35, 
tel. 24 366 
Ververstraat 8, 
tel. 20 380 


Fabriek: 


KINDERDIK 


LEDEREN 
WERKHANDSCHOENEN 


in diverse uitvoering 
LEDEREN SCHORTEN, 
LEDEREN RINGETJES, 

in diverse grootte, 


het voordeligst bij: 
Lederwarenfabr. PELA 


BREDA 
Speelhuislaan 94 - Telefoon 9310 


/ 


r 
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IN 


ITS TS, 


CONSTRUCTIEWERKEN 


voor de meesi uileenloopende 
projedden maakt en monleert: 


ZEGEMANN- REIMANN 


"THE BRITISH 


| THOMSON-HOUSTON co. ııo. 


„INTECHMI)” 


) 'S-GRAVENHAGE - KONINGINNEGRACHT 72 
TELEFOON °182635-182636 
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Y N Ontploffingsvaste sleepringmotor 
818 


De volgende lijst Ude van enige '' ROTARPREST " 
EINDSLUITSTUKKEN j geleverd hebben en toont U de 
buitengewoon van den zijnde d 

vorm- en hoekstralen en sterkten. 

Eindsluitstukken met vlakke flens, b.v. als voor- en achierzijde van 
stoomketels, kunnen in alle diameters en sterkten worden geleverd. 
Indien de door U gewenste waarden van deze lijst ontbreken, 
gelieve aan te schrijven. 


tingen van de eindsluitstukken : 


t. Reeks. 


Vitbreiding 


uitermate 
eenvoudig 


Een batterij van schakelpanelen 
type HF kan op eenvoudige wijze 
worden uitgebreid omdat de uit- 
einden van het railsysteem daar- 
toe reeds zijn ingericht. 

Na het verwijderen van de eind- 
kap (1) wordt de verbinding met 
een nieuw paneel tot stand ge- 
bracht door de rail-uiteinden 
met klembussen te koppelen, 
deze te isoleren(2) en rondom 
de koppeling een plaatijzeren 
tussenkast (3) aan te brengen wel- 
ke met massa wordt volgegoten. 


HA ZEMEYE R BESCHERMD SCHAKELMATERIAAL 
VOOR HOOGSPANNING 


1,524 1,219 254 397 10— 101 

1,829 1,524 305 468 13 — 101 

1,829 305 508 16 — 101 

® 1,981 305 530 16 — 101 

2,591 2.134 415 664 19 — 89 

“ 2.743 2.286 425 686 89 
2.896 2.286 45 7 

k 3.200 2.438 584 889 2— 7% 

3,352 2,743 584 879 2— 6 

arve 3,504 3,048 584 875 
3,658 3.352 584 879 2— 

; G A Harvey Co (London) Ltd. Wuolwich Road. Londun. S.E.7 
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SNELKOPPELINGEN 
 Types K10 - K 30 


Grote luc 

Grote 
Lekken uitgeslöten 
‚Roestvrije uitvoering 


Ook dät kan, als U perslucht gebruikt. Met Grasso's snel- 
koppelingen kunt U door &en enkele h ging p 

tisch gereedschap aan het luchtnet k 1 tk hi 
wordt de luchttoevoer wederom automatisch afgesloten. . Atslui- 
ters voortaan dus overbodig! 


GEEN RISICO.......DUS GRASSO! 


MACHINEFABRIEKEN N.V. 'S-HERTOGENBOSCH 


ASEA 
MOTOREN 


zijn ideale aandrijvingen 


//kopkranen 


voor 
Topprestaties 


Bij het „toppen”.d.i. het veranderen van 
de vlucht van de kraan,blijft de last op 
zelfde hoogte. De giek is in elke stand en 
bij elke belasting in evenwicht. 


Daardoor is voor het „toppen een motor 
van gering vermogen voldoende. De ge- 
middelde „top”snelheid kan hoog zijn (60 
& 90 m per minuut). Het toppen wordt dan 
ook bij vrijwel elke manoeuvre gebruikt. 


Groenpol 


N 
GROENEVELD, v. d. POLL & C0'S "A ELECTROTECHNISCHE FABRIEK N.V, 
AMSTERDAM ROTTERDAM WORMERVEER GRONINGEN 


HAARLEM - HOLLAND 


| 
| 
| 
| 
| 


Of great importance 
to all Engineers 


SPECTRA CHEMICALS Ltd of Caterham, Surrey, 
England, 


Manufacturers of the original ’SPECTRA-COLOR’ 
Layout & Identification Fluids announce: 


® All previous arrangements for distribution in the 
Netherlands have been cancelled. 


@ 'SPECTRA-COLOR', perfected after years of exper- 
iment based on the needs of the industry, and which 


has now become common workshop practice the 
world over, is still available in the Netherlands. 


@ Our presentatives for continental Europe are now 


N.V. HANDELMIJ CYTEX 
SINGEL 311 _ AMSTERDAM-C. 
Telephone: 39574—64721 — Telegrams: XETYC 

to whom we confidently recommend your enquiries. 
® N.V. CYTEX are handling all SPECTRA products — 

including the new ’RID-O-RUST’ rust remover and 


neutraliser — the latest and best method for arresting 
the rust menace. 


THERE IS ONLY ONE ’SPECTRA-COLOR’ 
REFUSE ALL SUBSTITUTES 


Maak een blauwdruk op metaal met 


de ideale vloeistof om op 
metaal te tekenen en om 
materialen en onderdelen 
te merken. Getekende 
liinen blijven duidelijk 


zichtbaar. Dikte van de 
vloeistof 1/250 m.m. Ide- 
aal voor het bouwen van 
prototypes, het merken 
van bij elkaar horende 
onderdelen en van voor- 


raden in het magazijn. 
Volkomen onschadelijk. 
Kan op elk metaal wor- 
den aangebracht. 
Verkriigbaar in 10 kleuren 
(Standard) voor blanke- en 
in 12 kl. (Opaque) voor zwarte 
metalenengietwerk. 

Bussen van 1,14 liter. 
Standard fl. 8,28. Opaque 
fl. 9,78. Remover fl. 6,—. 


COLOR Bij grotere kwantums re- 
ductie. 


Imp. CYTEX,Singel 311, Amsterdam. Tel. 64721 


15 DE KWALITEIT VAN DE 
R.S.BEITELS 


MET 
Wimet 

HARDMETAAL 
(Wickman Ltd, Engeland) 


EEN PRODUCT VAN ROHN SASSENHEIM 


Modellen volgens de 
voorschriften van de 
Hoofdcommissie voor de 
Normalisatie in Nederland en 
volgens DIN. 
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ALBION- CUTHBERTSON — „WATER BUFFALO” 


De speciale rupstractor voor zacht terrein voor drainerings- en ontginni heden. Bodemdruk slechts 0,15 kg p. cm?. 


Importrice: 


„ALBATROS” AUTOMOBIEL N.V. 


INDUSTRIELE AFD. — Pieter Baststraat 21-27, Amsterdam-Z. — Tel. 21480-24081 


reageert op drukverandering van water of lucht. 


De aangewezen schakelaar voor het 
automatisch in- en uitschakelen van 
motoren, die pompen of compres- 
soren aandrijven. Schakelt met een 
krachtige momentbeweging. Druip- 
waterdichte uitvoering met metalen 
kap. Kan staand of hangend gemon- 
teerd worden. 
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chemische apparatuur 


A. E, KESTNER 


(LILLE) 


Apparatuur voor Gasreiniging. 


Speciale centrifugaal- en zuigerpompen, ventilatoren en armaturen 
voor corroderende en slijtende vloeistoffen en gassen eoncentreren, 
erystalliseren, 


Indirecte verhittingsapparatuur met behulp van Ken 
tot 200° C; van producten 
Diphenyl enz. in vloeibare of gasvormige in poedervorm 
toestand tot 400° C; (secheurs atomiseurs) 
kwikdamp voor temperaturen boven 400° C 

Directe electrische verhitting: „Isolectric’ 

Pulveriseren van vloeistoffen. 


W. BERNET & CO. N.V., GRASWEG 39-40, AMSTERDAM-N., TELEFOON 60841 | (7 LIINEN) 
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Budapest POB 183 


© Geschikt voor stangen- en klauwplaat werk 


« Aandrijving door 5 stuks V-snaren 

e Aanzetten, stoppen, omschakelen van de 
hoofdspil door middel van dubbele lamellen- 
koppeling 

e Hoofdspil loopt in precisie-kegelrollenlagers 

® Keuze toerental hoofdspil door mechanische 
voorkeuzeschakeling 

® Inschakeling voorgekozen toerental, stoppen, 
omschakelen draairichting hoofdspil, 
bediening hydraulische rem, door &en 
schakelhefboom 

® Revolverkopslede bezit snelgang in beide 
richtingen 

« Bovensupport voorzien van conusdraai- 
inrichting 


© Hexagonaal type revolverbank 


Technische gegevens: 


550 mm 
420 mm 
960 mm 
100 mm 
12 stuks 
17-466 omw/min. 

16 stuks 


Draaidiameter boven bed 
Draaidiameter boven slede 

Max. afstand klauwplaat tot revolverkop 
Spildoorlaat 

Aantal toeren hoofdspil 
Toerentalbereik 

Aantal langsvoedingen 
Voedingsbereik 0,1-3,4 mm/omw. 
Snelgang revolverkop 2 m/min. 
Motorcapaciteit 11 pk. 


Vraagt onze uitvoerige offerte 
ALLEENVERTEGENWOORDIGER 


N.V. „IMPRIMEX 


KANTOOR EN SHOWROOM 
KLOVENIERSBURGWAL 131 
AMSTERDAM 

TELEFOON: 


IMERIMEX „,024: 36201 35585 
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BETON 


MAAR... dan van NV. SCHOKINDUSTRIE - ZWINDRECHT! 
HEIPALEN - DAMWANDEN - KEERWANDEN - OPLANGERS - SCHOEIINGMATERIAAL 


KWIKBILT-LOODSEN 


GESCHOKT VOLGENS NED. OCTR. No’s 36029 - 45140 —_ TEL. K. 1850 — 7145 
(Na 18 uur: 6258 en 3912) 


YSSELMONDE 


BETON 
BOUWT BETER/! 


„FERROCAL” 


kokers, kanalen, 
kappen voor ventilatie, 


betonwerken 
utiliteitsbouw 
fabrieksbouw 
wegenbouw 
waterbouw 

grondwerken 


VERREMETING 
speciale heiwerken o.a. VOOR 
a. vooraf klaargemaakte palen 
b. Vibro in de grond gevormde ELECTRICITEIT - GAS 
EN 
WATERLEIDINGBEDRUVEN 
Specialisten TEVENS VOOR DE INDUSTRIE: 


VERREMELDING en STURING 


c. Prestcore-puisp 


Voor inlichtingen: 


N.V. tot Aanneming van Werken METERFABRIEK - DORDRECHT. 


‚h. H. I. NEDERHORST 


GOUDA TELEFOON 4841 (4 lijnen) 
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BETON 


MAANDBLAD, GEWI]JD AAN WETENSCHAP EN PRACTIJK VAN HET 


GEWAPEND BETON » ORGAAN VAN DE BETONVEREENIGING 


BIJDRAGEN EN BRIEVEN BESTEMD VOOR BETON, TE ZENDEN AAN ir A. H. SWEYS, DE CONSTANT REBECQUESTRAAT 9, ’s-GRAVENHAGE 


De Betonvereeniging 


1927 — ı6 November — 1952 


Op 5 Januari 1925 kwamen op initiatief van ir A. A. Boon 
een aantal vooraanstaande personen uit de betonwereld te- 
zamen, waarbij besloten werd de handen ineen te slaan om 
naar krachten te pogen de betontechniek vooruit te brengen. 
Op 22 April d.a.v. werd op een constituerende vergadering 
het eerste bestuur van de ‚„‚Betonbond” gekozen. Dit bestond 
uit de heren ir A. A. Boon, voorzitter, A. van GELUK, Secre- 
taris, ir J. C. BEGRAM vAN EETEN, penningmeester en ir 
H. G. A. Treer en K. P. van Wanıng, leden. Als orgaan 
van de Bond werd ‚Het Bouwbedrijf” gekozen. In 1927 werd 
ir G. J. MEIJERS als 2e secretaris aangesteld, die deze functie 
tot einde 1934 bekleedde. 

Op een de 16e November 1927 gehouden ledenvergadering 
werden de statuten gewijzigd en met algemene stemmen aan- 
genomen. De naam was van toen af aan „‚Betonvereeniging”, 
waarom de geboortedatun der vereniging ook als zijnde 16 
November 1927 werd aangehouden. Waar deze dit jaar op 
een Zondag valt, zal de feestelijke herdenking van het 25- 
jarig bestaan plaats vinden op Zaterdag 15 November. 

Naar wij menen is er alleszins aanleiding voor een feeste- 
lijke viering. Hoewel vele jaren de beperkte geldmiddelen 
voor de vereniging een handicap vormden, kan toch gezegd 
worden, dat het nagestreefde doel, nl. de bevordering van 
de ontwikkeling der betontechniek, zo goed als de omstandig- 
heden dit toelieten, werd benaderd. Aan bevordering var 
research-werk kon echter maar weinig gedaan worden; in de 
gevallen, dat de ‚‚Betonvereeniging’” daartoe het initiatief 
kon nemen, moesten de hiervoor benodigde fondsen door 
andere, meer draagkrachtige lichamen bijeen gebracht wor- 
den. In verband hiermede moge hier met dankbaarheid ge- 
memoreerd worden de in dergelijke gevallen in de loop der jaren 
van de Beton-Aannemers-Bond (B.A.B.) ondervonden steun. 

In 1951 werd door de gelukkige omstandigheid, dat de 
Cementindustrie haar volle medewerking verleende, de moge- 
lijkheid geopend een fonds te vormen, waaruit de research 
bekostigd kan worden. Voor hetzelfde doel werd ook door 
de B.A.B. voor 1952 en '53 een flinke bijdrage toegezegd. 

Door deze samenwerking van de Cementindustrie- met de 
„Betonvereeniging’ zal het mogelijk zijn in de toekomstige 
jaren vele en belangrijke onderzoekingen te verrichten, waar- 
door de betekenis van het werk der vereniging, ook in inter- 
nationaal verband gezien, zeer zal toenemen. Reeds zijn ver- 
schillende onderzoekingscommissies met enthousiasme aan 
het werk getogen om t.z.t., naar verwacht mag worden, in 
interessante rapporten van hun bevindingen te doen blijken. 

Van hen, die langdurig een bestuursfunctie hebben bekleed, 
mogen hier genoemd worden: ir A. A. Boon, voorzitter van 
1927—1946; A. van GELUK van de oprichting tot heden met 
slechts een onderbreking van 1935—’39; ir J. C. BEGRAM 
VAN EETEN, penningmeester van de oprichting tot zijn over- 
lijden in 1941; ir H. G. A. Treer van de oprichting tot 1939; 
ir N. J. RENGERsS van 1928 tot ’51 (trad in 1952 weder tot 
het bestuur toe); prof. ir J. A. BAKKER van 1941 tot heden, 
sedert 1946 voorzitter; ir A. MEIJSERS van 1935 tot ’51 en 
ir C. TELLEGEN van 1939 tot 1951. 
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Was de „Betonvereeniging” aanvankelijk min of meer als 
het wetenschappelijk gerichte zusje van de B.A.B. te beschou- 
wen, zoals ook bleek uit de samenstelling van het bestuur, 
in de loop der jaren kwam hierin wijziging. Thans kan wel 
gezegd worden, dat in het bestuur alle richtingen (aannemers, 
directies, bouwtoezicht, industrie en hoger onderwijs), die 
met beton te maken hebben, vertegenwoordigd zijn. Van de 
leden kan hetzelfde gezegd worden. 

De gouden medaille der vereniging werd driemaal uitge- 
reikt, nl. in 1932 aan ir N. J. RENGERS naar aanleiding 
van de door hem verrichte proeven op betonkolommen, op 
16 November 1937 aan ir A. A. Boon bij het 10-jarig bestaan 
en op 4 Juni 1940 aan A. van GELUK t.g.v. het 12}-jarig be- 
staan, dat echter in verband met het uitbreken van de oorlog 
niet gevierd werd. 

Op 11 Mei 1949 werd door een aantal jongere ingenieurs 
de Stuvo opgericht, een studiegroep, die zich met veel 
geestdrift op het voorgespannen beton wierp. Spoedig daarna 
trad deze groep als onderdeel van de vereniging toe. De voor- 
zitter van de Stuvo, ir J. A. H. HARTMANN, vertegenwoor- 
digt de groep in het bestuur. 

Het aantal leden bedroeg in 1927: 60; dit steeg geleidelijk 
tot ca 120 in 1945. Daarna nam het ledental vrij snel toe tot 
ca 240 in 1952, waarvan 51 aannemers, 52 belanghebbende 
leden en 11 gemeenten en andere grote lichamen. In de laat- 
ste 7 jaar werd het aantal leden derhalve verdubbeld, het- 
geen wijst op een stijgende belangstelling voor het beton in 
het algemeen en de vereniging in het bijzonder. Kwam het 
in vroeger jaren een enkele maal voor, dat bij de aanvang 
van een ledenvergadering de t zo beneden de redelijke 
verwachtingen bleef, dat in allerijl tekenbureau’s moesten 
worden gemobiliseerd om de zaal zo goed en zo kwaad als 
dit ging te vullen, thans valt over de opkomst geenszins te 
klagen en kwam het zelfs voor, dat de zaal te klein bleek om 
alle belangstellenden te bergen. 

Sedert 1 Juli 1933 is Beton, bijblad van De Ingenieur, het offi- 
ciele orgaan der vereniging. De thans ruim 19-jarige samen- 
werking met de Hoofdredactie is steeds van de meest aan- 
gename aard geweest. 

De laatste jaren is het contact met het buitenland inten- 
siever geworden in de vorm van het uitwisselen van informa- 
ties en literatuur. Verwacht mag worden, dat bij de ontwikke- 
ling van het speurwerk deze contacten zich nog zullen ver- 
stevigen. 

Thans nog enkele cijfers: tijdens het bestaan der „‚Beton- 
vereeniging’” werden 120 voordrachten gehouden en 17 
excursies georganiseerd. Het bestuur vergaderde 114 keer. Door 
het Secretariaat werden 16.000 stukken behandeld. 

Met de betontechniek is de vereniging gegroeid. Beiden 
zijn in de loop der jaren volwassen geworden en staan nu voor 
een nieuwe periode van 25 jaar, waarin onder, naar het zich 
laat aanzien, gunstige omstandigheden een tijd van bloei en 
intens leven verwacht kan worden. Moge het zo zijn! 


Ir A. H. Sweys. 


7 November 1952. Bt. 63 
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Recent applications of shell construction in Great Britain’ 
by dr K. HAJNAL — KONYI 


Summary: 


The article describes the characteristie features of eylindrical barrel vaults as a structural element and de- 
scribes a number of typical examples of recent applications in Great Britain, both of „short” and „long” barrels 
with particular reference to various methods of ereetion. Among the „long’” barrels different types are included, 
such as barrels with „feather edge”, with „reversed eurvature”, „butterfly’” and north light roofs. Pre-stressed 
barrels and examples of shells with double eurvature are also described. An attempt is made to explain the 
reasons for the widespread application of shell eonstruetion in Great Britain after the second World War. 


The purpose of this lecture is to give you an idea of recent 
applications of shell concrete construction in Great Britain. 
I have not the time to deal with methods of design but 
have to confine myself to principles of general arrangement 
and mainly to practical applications in roofs. 

Shell construction is based on the property of a thin curved 
slab by which it is capable of transmitting very substantial 
stresses in all directions within its surface. There exist a great 
variety of different forms of concrete shell construction, both 
doubly and singly curved. 


Fig. 1. Typical single barrel with downstand edge beams and 
downstand stiffening beams. 


Fig. 2. Forces in traditional vault. 


R 


Fig. 3. Forces in ceylindrical shell. 


Rotational hyperboloids, which are of Dutch origin and are 
adopted mainly for cooling towers, are a well known type 
since they form conspieuous landmarks. For roofs, several 
types of shells have been used, such as conoids and doubly- 
curved surfaces of various shapes. 

The simplest and most frequently adopted form is the 
cylindrical barrel. Fig. 1 shows an isometrie pieture of a typical 
single span barrel. The barrel consists of the thin shell of 
eylindrical shape, the edge beams, and the stiffening beams. 
These elements form one unit. The distance between the 
stiffening beams is called the span of the barrel (marked S on 
the fig.); the distance between the edge beams, its width (W). 

This simple unit allows a remarkable variability in itself and 
can be grouped with other units of similar type in many ways. 

Let us consider first a single barrel on its own. 

Fig. 1 shows a barrel with a constant radius of curvature, 
i.e., a slice cut out of a circular cylinder with both the edge 
beams and stiffening beams „downstand”, i.e., below the shell. 
The position of these beams relative to the shell may be varied 
to suit the particular conditions of a job. Both the edge beams 
and the stiffening beams may be arranged above the shell, in 
which case they are called ‚„upstand”, or they may be partly 
upstand and partly downstand. The arrangement of these 
edge members may be different on opposite edges, i.e., one 
edge beam may be upstand, the other downstand. The same 
applies, of course, to the stiffening beams. 

Regarding the shell itself, the cross section may be different 
from an arc of a circle. In the first large scale application of a 
barrel vault roof construction, in the Market Hall in Frankfurt- 
on-Main, built in 1927, the barrels were of elliptical eross-sec- 
tion, with a vertical tangent at the springing. The radius of 
curvature of an elliptical barrel is minimum at the springing 
and maximum at the crown. As the theory of shells stood 25 
years ago, this shape appeared to be the most suitable. With 
the development of the theory of shells, it was soon found that 
in most cases the semi-ellipse can be replaced by the arc of a 
eircle. This allows simplification of the shuttering and is also 
more convenient for placing the concrete. The most favourable 
form of cross-section depends mainly on the ratio span width. 
This ratio may vary within very wide limits. In practical 
examples known to me it varies between 4,54 and 0,076. The 
variation of this ratio has a great influence on the character 
and behaviour of the barrel. It is convenient to distinguish 
between „long’” barrels in which the ratio is greater than 1, 
and ‚short” barrels where the ratio is smaller than 1. This 
limit is, of course, rather arbitrary and it might be more 
correct to insert a medium range where the ratio is between 
0,75 and 1,25. 

Fig. 2 and fig. 3 show the difference between the forces 
in a traditional vault and a thin cylindrical shell. 

A long barrel acts substantially like a beam, spanning 
between the stiffening beams, and it is almost always possible 
to use a eircular cross section. In the extreme case of a very 
short barrel, where the distance between the stiffening ribs is 
only a small fraction of the span of the stiffening ribs (i.e. the 
width of the barrel), the structure may be considered primarily 
as an arch and a parabolic ceross-section may be preferable in 
order to reduce the danger of buckling, since the radius of 
curvature of a parabola is minimum at the erown. 


!) Verkort verslag van de op 1 Juli 1952 voor de Beton- 
vereeniging gehouden voordracht te ’s-Gravenhage. 
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In conventional reinforced concrete, „long” barrels are only 
economical up to about a span of 40 m. In spans exceeding this 
limit, long barrels in prestressed concrete are cheaper than in 
conventional reinforced concrete, whilst in the range between 
30 and 40 m there is not much difference in cost between 
prestressed and non-prestressed barrels. 

I cannot give a similar upper limit for prestressed long 
barrels, but on the basis of preliminary caleulations I believe 
that for spans exceeding 60 m, as required in hangars, stadiums, 
etc., even prestressed „long’” barrels cannot compete with 
„short” barrels spanning between arched ribs at spacings of 
7.5 to 13 m. 

The vast majority of barrels built in Great Britain are of 
the „long” type. For this reason I am concerned in this leeture 
mainly with long barrels, but I shall begin with the two most 
important British examples of barrels of the short type. 


Fig 4 shows the bus garage at Wythenshawe, near Manches- 
ter, which was completed in the early years of the war. It 
comprises 7 bays. The spacing of the main arches is 12,8 m, 
their clear span is 50,3 m, their rise from the ground to the 
soffit, 12,85 m. The width of the barrels is 51,2 m. = = 0,25. 
The overall length of the garage is 89,6 m. There is an expans- 
ion joint in the middle of the central bay where the shell is 
cantilevered from the adjacent bays. The cross-section of the 
shell is circular, its radius of curvature is 55 m, its thickness 
7 em. It should be noted that there are two secondary ribs 
provided in each bay between the main arches. The purpose 
of these ribs is to increase the resistance to buckling of the 
shell in circumferential direction, a resistance which is especial- 
ly necessary in view of the large radius of curvature. 

Fig. 5 shows the Turbine House of Skelton Grange Power 
Station of the British Electrieity Authority, Yorkshire 
Division. The total length of the first part of the building is 
133 m, it is sub-divided into 13 bays of 9.44 m and one bay 
of 10.36 m. The span of the arched frames is 22,6 m; the width 
of the barrel 24,1 m. Thus = —= 0,392. The radius of curvature 
of the shell is 18.3 m, the crown of the shell is 26.8 m above 
floor level, shell thickness 7.6 cm. Small secondary stiffening 
ribs occur centrally between the main arch ribs. In each 
third bay these are duplicated and a 1 in. wide expansion joint 
formed which divides the roof structure into sections of 28.32 m 
in length generally. The first part of this building was comple- 
ted in 1951. It will be extended later to a length of 229 m and 
will comprise 24 bays. 

' The building will contain six 60,000 kw Turbo-Alternators. 
A large part of the turbine control floor, which is 9.15 m above 
the ground, is also supported by the frames and is cantilevered 
from the main structure, but is isolated from the turbine blocks 
to prevent the transmission of vibration. 

A 150 ton overhead travelling crane of 21.5 m span is 
provided at 9.15 m above the control floor. The crane rails are 
fixed to reinforced concrete beams supported by the frames. 
The maximum load on these beams is 200 tons. The columns 
of the frames are 1,525 x 0,763 m in cross section below the 
crane beams and 0,763 x 0,406 m above. It should be noted 
that the arched ribs are deeper in the middle of the span 
(1,83 m) than at the springings. This is unusual in a frame of 
this type, but has the advantage that the end clearance for the 
crane is increased. 

The roof was constructed from a carriage travelling on the 
crane rails. The carriage comprised two main trusses 9,75 m 
apart and spanning across the building. The trusses were 
braced together by steel joists which carried working platforms 
and a light steel frame supporting the roof centering for one 
bay. The main trusses passed below the ribs and when travell- 
ing it was necessary only to lower the roof centering and 
supporting frame on to the platform. The carriage was then 
pushed forward to the next bay. The whole operation could be 
carried out in 8 hours. A period of 10 days was allowed before 
removing the centering to permit the concrete to harden. In 
order to reduce the concrete stresses after removal, a transverse 
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Fig. 5. Turbine House of Skelton Grange Power Station. 


tie was inserted between the main columns just below the 
springings. The tie consisted of a plate 19,1 mm x 204 mm 
connected by turnbuckles to a stirrup around the columns and 
supported by cradles on the cross members of the carriage. On 
completion of a bay the tie was attached to the two forward 
columns. The tie could remain in position until the adjacent 
bay was constructed and this enabled the concrete to mature 
for an additional 21, weeks before the full dead load stresses 
were induced in the frame. 

The general arrangement of both jobs is similar in so far as 
böth consist of one single span in the direction of the arc and 
the barrels are continuous and cantilevered in the direction 
of the generating lines. Thus the impression of the completed 
job is that of one long barrel. This is typical of „‚short barrels”, 

Both jobs were designed by messrs. CHIsAarc. 

The most impressive examples of the „short’’ type barrel 
are in the U.S.A. where hangars up to a clear span of 104 m 
have been built, but the discussion of American examples is 
outside the scope of my lecture. 

Before I proceed with the description of particular jobs of 
the „long” and „medium” type which allow a much greater 
variety of the general arrangement, I want to show you a few 
typical cases in diagrammatic and isometrice form, since it is 
easier to recognise the characteristic features of a structure 
from such illustrations than from photographs. 


| 
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Fig. 4. Bus garage at Wythenshawe. AR 
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Fig. 6. Diagrammatie cross-section of frequently used com- 
binations of barrels. 


Fig. 8. Concreting of a barrel in rings. 


Fig. 9. Canteen of a factory at Dagenham. 


Fig. 6 is a reproduction from an article of mine in Bouw of 
November 25, 1950, and shows the cross-section of a few 
frequently used combinations of barrels. All of these can, of 
course, be continuous in the longitudinal direction, or 
cantilevered. The only limiting factor in continuity is the 
eonsideration of movement due to shrinkage and changes of 
temperature. Experience in Great Britain has shown that it 
is not advisable to exceed a length of 60 m. Different celimatic 
conditions may necessitate expansion joints at shorter inter- 
vals. ‚„‚a’” and „‚b” represent single barrels with downstand and 
upstand edge beams, as already mentioned, „e’” shows a 
structure which is continuous in the transverse direction over 
3 bays with downstand edge beams and valley beams, ‚„‚d’” is 
a similar arrangement but with upstand edge beams and 
so-called ‚feather edge” valleys. This is a very favourable 
form if the width of the barrels is not much smaller than about 
half the span. ‚‚e’’ shows a similar type where the feather edges 
are replaced by a reversed curvature. With types c, d, e, there 
is no restrietion regarding the number of continuous bays in 
the transverse direction, provided that the stiffening beams 
are interrupted at reasonable intervals and the valleys split 
by a joint up to a distance of about 3 to 4 m from the stiffening 
beams. These joints need not go through the whole span since 
the barrels adapt themselves to changes of temperature by 
moving up and down. „f” and ‚„‚g’” are obtained by tilting the 
barrel. „f’” is a particularly popular form of construction in 
Great Britain known as „north-light” roof, whilst ‚‚g’ is called 
a „butterfly” roof and is very suitable as cover to platforms 
of railway stations. 

The maximum economical spans for „f” and „‚g’” are smaller 
than the limits given previously which refer to non-tilted 
barrels. 

Fig. 7 shows the practical application of a single span barrel 
with clerestory windows. It is an inside view of the canteen of 
Guest Keen & Nettlefolds, Ltd., at Cardiff. The barrel 
has a span of 32 m, a width of 12.2 m, a radius of 12.2 m, 
and a thickness of 7 cm. The overall width of the canteen is 
16.5 m. The suspended glass screen which divides the room into 
two parts should be noted. 

The lower, not transparent, part of the partition is remov- 
able. The Vierendeel girder with the clerestory windows can be 
clearly seen, in addition circular domes are provided to improve 
the daylight. Year of completion 1946. 

Fig. 8 is a typical pieture of the concreting of a barrel in 
rings. It shows a Plywood Factory in Lydney, Gloucestershire, 
carried out during the war. 

Fig. 9 is an example of a group of barrels with reverse 
curvature. It is the Canteen of May & Baker at Dagenham, 
Essex. The 5 barrels have a single span of 14.65 m and are 
cantilevered at both ends by 1.525 m. They are 7,63 m wide, 
the total length of the building is 38 m. Shell thickness 6.35 cm. 

Fig. 10 is an aerial view of two reservoirs for the Sunderland 
and South Shields Water Co. (Humbledon High and Humbledon 
Low). The two reservoirs, one (Low) built in 1849, the other 
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Fig. 10. Aerial view of Humbledon reservoirs. 


of 1874, had to be covered in order to prevent the pollution 
of the water. Low: capacity 3600 m®; High: 5300 m?, 

It was not possible to take support inside the reservoir 
since the floors were made of „puddle clay” of 18 in. thickness, 
so that in each case a group of 3 barrels had to be provided. 

The length of the barrels is appr. 31 and 30 m respectively, 
their width is approx. 13.5 m. There are no projecting valley 
beams (feather edge arrangement). In the high reservoir the 
external barrels support a flat roof of 4.9 m span. Note rounded 
corners of High Reservoir with ornamental features. 

Approx. areas at waterlevel, Low: 39,6 x 30 m; High: 
48,8 x 30,5 m. 

In view of the damp atmosphere under the roofs and the 
deliberate omission of the usual outside covering of roofing 
felt, a cover of 2,5 cm was allowed to the reinforcement top 
and bottom. This necessitated a thickness of 8,9 cm. 

In structures of this type, a substantial camber has to be 
provided. The internal valleys had a camber of 5 em, the 
external edges of the high reservoir a camber of 9 cm. The 
external edge of the low reservoir is supported over its full 
length. The initial defleetion was approx. 2 cm at the internal 
valleys and 5.5 cm at the external edge. 

The two jobs were completed in 1950. The gradual increase 
of the deflection was carefully observed. After two years the 
deflection of the internal valleys due to creep increased to 
5 em, i.e. 2.5 times its original value and has reached the 
initial camber. 

From the economic point of view, the most favourable 
application of barrel vaults is a job with a large number of 
repetitions. A good example is the factory of I. Lyons & Co. Ltd. 
at Greenford, Middlesex, consisting of 45 bays of 8.08 x 15.24 
m. Total area appr. 5200 m? (3 continuous bays in longitudinal, 
15 continuous bays in transverse direction). All columns and 
stiffening beams were precast (fig. 11). The contractor built 
movable shutters for 5 bays which were lowered, moved into 
their new position and jacked up again. One such unit can be 
seen on the figure. 

A complete cycle took 15 days so that the average time of 
completion for one barrel was 3 days and all shutters were 
used 9 times. 

Fig. 12 is the aerial view of a factory site at the new town 
of Crawley in Sussex with an even larger number of repetitions 
than the preceding example. Total area of existing factories 
6750 m?. The figure shows 6 factories covering various areas, 
but all composed of the same unit of 6.1 by 12.2 m. This is 
about the smallest size unit where it is worth while to use cast 
in situ shell roofs and this only if there are many repetitions. 
The factories on the photograph comprise altogether 91 barrel 
units. In the largest factory, the barrels are continuous over 
4 spans longitudinally and over 6 spans in the ‚transverse 
direction. 80 more barrels of the same size are going to be built 
on the same site in due course. 

Before leaving the normal, i.e. non-tilted barrels, I should 
like to show you the inside view of a completed factory under 
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Fig. 12. Aerial view of a group of factories at Crawley com- 
posed of standard units 6.1 by 12.2 m. 
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Fig. 13. Spode Works at Stoke-on-Trent under working con- 
ditions. 


working conditions (Spode Works, Stoke-on-Trent, fig. 13). 

I come now to tilted barrels. The first example is a butterfly 
roof (fig. 14). It is the roof over the platform of a station of the 
Western extension of the Central London Line. The shell is 
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Fig. 14. Butterfly roof over the platform of a station of the 
Western extension of the Central London Line. 


Fig. 16. Hangar at Karachi. 


of elliptical shape, the edges are not parallel but follow the 
line of the rails. The maximum distance of the edge of the shell 
from the centre of the column is 4.57 m. The spacing of the 
upstand stiffening beams is 7.32 m. At the ends the shell is 
cantilevered 2.44 m. Such roofs were built at 4 stations, their 
overall length varies between 53.7 and 56.2 m. The vertical 
feature along the edges is not an edge beam. It is not structural 
but was formed by rendered expanded metal after the shutter- 
ing under the shell had been removed. Its purpose is to provide 
protection against rain. Year of completion 1948. 

Fig. 15 shows the first north light shell roof carried out in 
Great Britain (1947): Reeves Factory at Enfield, Middlesex. 
Continuous barrels over two spans of 17.4 m. The frames are 
continuous over 3 spans, 7.62 m each. The radius is 6.10 m, 
shell thickness 7.6 cm. A 

At Ross’s Furniture Factory, Fazakerley, Liverpool, a loading 


17. Garage at Sheffield with cambered pre-stressed 
valley beams. 


Fig. 18. Factory at Brynmawr with doubly-curved domes. 
Aerial view. 


the barrel is 13.1 m, its radius 10.67 m, its thickness 6.35 em. 
The barrel was completed in 1947 and the test was carried out 
in August, 1948 by the Building Research Station at the 
request of the City of Liverpool. The supervising Authority 
wanted experimental evidence of the reliability of the structure. 
The design superimposed load was 73 kg/m?. According to the 
British Code of Practice as it was at that time, a structure was 
considered satisfactory if, after having been loaded for 24 
hours by a load 50%, in excess of the design superimposed load, 
the permanent deformation after removal of the load was not 
more than 25%, of the maximum under load. 

Before the test was carried out, I told the City Surveyor that 
it would not be possible to prove a 75% recovery of the 
deflection since the daily changes of the level of the barrel due 
to the variation of temperature were much greater than the 
maximum deflection under the load to be applied, i.e. 109.5 
kg/m?. Consequently, he would have to accept the test if the 
defleetion due to loading was very small. Before the load was 
applied, the movements of the barrel were carefully observed 
for several days. It was found that the erown at midspan moved 
by approximately + 0.01’ if the temperature changed by 
+ 1°F,i.e.by + .45 mm per + 1°C. The maximum deflection 
caused by the load (a total of 43 tons applied in the form of 
bricks as may be seen from the fig.) was 3.2 mm i.e. about 


sun of the span. Since the temperature at the beginning of 


the test happened to be lower than after unloading when 
deflection measurements were taken, the level of the barrel 
after the test was higher than before. 

The examples shown in figures 7 to 16 were designed by 
Messrs. "Twisteel’ Reinforcement Ltd. 

So far I have only shown you structures in conventional 
reinforced concrete. There exist, however, several British 


test has been made on a barrel. The barrel under test is 
an independent open shed of an overall length of 30.5 m. 
It is supported on 4 columns which are at 18.3 m centres so 
that the shell is cantilevered 6.1 m at both ends. The width of 
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ples of pre-stressed barrels. 

The first application of prestressed concrete in barrel vault 
roofs was in Pakistan during the war. Three similar hangars 
were built, two at Meerut, one at Karachi (fig. 16). It is a 
building with clear internal dimensions of 39.6 x 120.8 m 
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Fig. 15. Factory at Enfield. 
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and a clear internal height of 10.67 m. It is covered by 10 
barrels in two groups of 5 barrels each. The barrels are 10.67 m 
wide, 6.35 cm thick, the valley beams are 2.16 m deep and 
22.8 cm wide. The main beams over the door opening have a 
clear span of 58 m and carry 5 point loads of 35 tons each. 
It is 6.72 m deep and is also pre-stressed. The pre-stressing was 
carried out on the Freyssinet system. These jobs were designed 
by Messrs L. G. Mouchel & Partners, Ltd. 

The following figures show more recent examples from Great 
Britain. 

Fig. 17 shows a roof over a garage at Sheffield designed 
by Messrs Cuısarc. The span of the barrels is only 29,7 m, 
their width 7.32 m, radius 6.1 m, shell thickness 6.35 cm. 
The curved shape of the edge beams should be noted. This 
shape was chosen in order to avoid the bending up of the 
cables. This is an application of the Magnel system. 

The surface of the shells is not eylindrical but curved in 
both directions. It is derived by moving an arc of a circle along 
another arc. 

The largest application of this type of doubly curved surface 
is in a factory at Brynmawr in South Wales which was designed 
by Messrs. Ove N. Arup & Partners. Fig. 18 shows an aerial 
view of the factory. The large rectangles represent 9 doubly 
curved shells, each 21.4 x 27.4 m, 7,6 cm thick. Between the 
shells there are flat roofs used as walkways supported on the 
edge frames. Fig. 19 shows an internal view of the factory. 
The shuttering was composed of steel plates of 61 em by 61 cm. 
The job was completed in 1950. 

I hope that this selection of examples has convinced you of 
the very widespread and manifold application of shell roof 
structures in Great Britain. Before the second World War 
shell concrete was only used in a few jobs of limited spans. 
The development started during the war and shell roofs became 
more and more popular in the post-war period. To-day, shell 
structures are generally adopted all over the country. "There 
are many engineers specializing in the design, and many 
contractors experienced in carrying out the work. Apart from 
the inherent advantages of shell concrete which I cannot 
enumerate now, I believe that the following eircumstances 
have contributed to its rapid development in Great Britain 
during the last 12 years. 

1. The shortage of steel 

2. The shortage of timber 

3. The system of licensing of buildings. 

Before the second World War, there was plenty of steel in 
Great Britain and shell concrete was hardly competitive with 
structural steelwork. The scarcity ofsteeland timber necessita- 
ted the introduction of a control of building work whereby no 
building could be erected without a licence. In granting a 
licence, the most important consideration by the Authorities 
is the quantity of scarce materials required. 

In this respect, shell concrete is at a great advantage in 
comparison with structural steelwork, since the steel consump- 
tion of a shell roof is only about 30 to 40%, of that of structural 
steelwork. Regarding the shortage of timber, shell construction 
in Great Britain is carried out in most cases on steel shuttering 
and there are several firms specializing in the supply and erect- 
ion of steel formwork for barrel vaults which can be re-used 
over and over again. Thus, under the conditions prevailing in 
Great Britain during the second World War and ever since, for 
many jobs shell construction was the only possible solution, 
even if it was slightly more expensive in initial expenditure 
than structural steelwork. 

The interest in shell concrete construction is now so wide- 
spread that the Cement & Concrete Association has organised 
a symposium on this subject. This Symposium will start 
to-morrow and last for 21, days. It will be attended by more 
than 400 people. I am sure that further applications, yet 
unknown to me, will be presented at this meeting. 


Discussion 


Dr ir A. M. HAAS: In your lecture you tell us that the 
simplest form of shell roofing is that with a circular cross- 
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Fig. 20. Plan ‘of valley beam, showing construction joint. 


section (R = constant). Is this done to simplify the caleulation 
or the formwork? 

Furthermore you mentioned that the shell thickness as a 
rule will be 215°. In most cases 5 layers of reinforcing steel 
will be used. How much will then be the concrete cover on the 
outer bars? 

Dr K. HAJNAL KONYI: In reply to the first question, it is 
chiefly the simplification of the formwork which counts when 
using ceircular cross-sections. 

In the majority of cases sufficient rise can be obtained 
with a circular cross-section and no advantage would be 
gained by a variation of the radius. There are, of course, 
exceptions, e.g., among the examples shewn the butterfly 
roofs over the railway platforms, where the eross section is 
elliptical. In this particular instance the rise of a circular arc 
would have been insufficient in relation to the span. In the 
case of short barrels of very large width, consideration of 
buckling of the main ribs may call for a parabolic cross section 
with a minimum radius of curvature at the crown. Mowever, 
no such barrels have yet been constructed in Great Britain, 
but only in U.S.A. 


’‚s Fig. 19. Internal view of factory at Brynmawr. 
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In reply to the second question, the reinforcement of the 
shell consists generally of a fabrie top and bottom and of 
diagonal bars used as spacers to keep the two meshes 
apart. 

There are 3 standard meshes used in barrels varying in 
overall thickness (i.e. the total thickness of the bars crossing 
each other) between .320’’ and .436’’. The diameter of the 
diagonal bars varies between .31’’ and .50°’. Taking the worst 
case, i.e. two layers of the heaviest mesh with a layer of }” 
bars between them, the aggregate thickness of the 5 layers 
of steel is only 1.372’. In a 2” shell this still allows some 
margin over the minimum specified cover of $’” top and 
bottom. 

Dr ir HAAS: When concreting a shell structure where 
does one as a rule start; at the top or at the bottom? 

Lastly I like to know whether in Great Britain vibration 
is used when placing shell concrete. 

Dr HAJNAL KONYI: 

It has been found that a convenient way of concreting the 
shell is as follows: 

Starting from a stiffening beam, strips of 2 to 3 m width 
for tamping are taken and marked by placing templates. 
These can be $’ to 1’ laths or round steel bars laid on concrete 
blocks of the required depth so as to build up the thickness 
of the shell. In general it is convenient to carry the barrow run 
for the shell along the erown of the barrel. From this run the 
concrete can be tipped on to the shell shutter and shovelled 
down the slope. It is advisable to make the concrete of the 
first 3°’ thickness fairly wet so that it flows easily. It is found 
that this concrete is held in place by the reinforcement. The 
full thickness is then built up with a stiffer conerete which is 
then deposited, spaced and trowelled into position between 
the templates and smoothed off with a wooden float to the 
correct curve as set by the templates. 

As far as I know, no vibrator has yet been used in Great 
Britain for placing the concrete in the shell. Vibration has of 
course been used for the stiffening beams and edge beams. 

Ir H. J. KIST: How have you arranged to have expansion 
joints in the stiffening beams where the shell is continuous? 

Dr HAJNAL KONYI: The arrangement of expansion 
joints in the stiffening beams can best be shewn by a sketch 
(fig. 21). Generally, double columns are used and the joint is 
continued over a length of 3 to 4 m in the valley. A curb 


must be built round the joint to prevent the penetration 
of water and additional reinforcement provided in the shell 
at right angles to the joint where the joint is stopped to 
prevent the formation ofa crack. In this way, the continuity of 
the barrels is maintained over the best part of the span. 

I should like to add that apart from saving steel this arrange- 
ment has the advantage that no differential deflection can 
oceur at the valley. If the expansion joint is carried through 
the full length of the barrel, edge beams must be provided on 
both sides. Generally, the two adjacent barrels are concreted 
at different times and it is hardly possible to provide a camber 
to both in such a way that their deflection is equal at any time. 
After striking the shuttering an initial deflection takes place 
and this deflection may be doubled or trebled in the course of 
time owing to the effect of creep. Experience shows that in a 
series of identical barrels slight differences of deflection occur. 
This cannot be detected by the naked eye if the valleys are 
spaced by the width of the barrels but can become conspicu- 
ous if two edge beams but to each other and are only separated 
by an expansion joint. It is mainly for this reason that the 
arrangement shewn on the sketch is adopted. 

Ir KIST: On a slide shown of a dome the reinforcement 
seems to be in the middle of the shell. Are there no bending- 
moments of any importance? 

Dr HAJNAL KONYI: Bending moments of impor- 
tance only occur at the edge where movement of the dome is 
obstructed by the ring beam. At the junction of the shell and 
the ring beam the shell is thickened and additional reinforce- 
ment is provided top and bottom. The bending moments are 
damped very rapidly with increasing distance from the edge. 

Ir KIST: The slides show many cireular holes in the 
shells. Are the edges of these holes strengthened by beams? 

Dr HAJNAL KONYI: In order to prevent the flow of 
water into the holes, curbs must be built around them. These 
curbs automatically provide the necessary strengthening of 
the shell to make up for the weakening by the holes. 

Prof. ir J. A. BAKKER (Chairman): Dr HasnarL Konyı 
has shown us a great variety of remarkable, modern construc- 
tions, on this hot day a refreshing achievement. We have had 
for our association different lectures on the theory of shell 
construction; today it was the turn of the practical applicat- 
ions. We thank dr Hasnar Koxyı very much for his very 
interesting lecture! (applause). 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 


Origineel ontwerp voor een stadion 


Voor een stadion, bestemd voor „livestock judging”, dat 
in aanbouw is op de „North Carolina State Fair Grounds”, 
Raleigh N.C., is een wel zeer originele vorm gekozen. De 


Fig. 1. Aanzicht van de betonconstructie. 
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Fig. 2. Gezicht op de betontribunes. 


buitenwand wordt gevormd door betonkolommen, afgedekt 
door twee paraboolvormige gewapend beton-bogen. Deze lig- 
gen in vlakken, die een hoek van ongeveer 25° met de horizon 
maken. Het hoogste punt ligt op 85 ft boven maaiveld, ter- 
wijl de 2 bogen op 25 ft daarboven elkaar snijden, om dan 


verder lopend te eindigen in betonblokken, die als veranke- 
ring dienst doen (fig.1). 

De overkapping wordt opgehangen aan kabels gespannen 
tussen de buitenwanden. Deze kabels vormen dus een net. 
De trekkracht wordt opgenomen door de betonbogen. De 
slanke betonkolommen nemen de verticale krachten op. 

De dakbedekking bestaat uit geisoleerde staalplaten. Het 
dak volgt de natuurlijke doorbuiging der kabels, waardoor 
een zadelvorm zal ontstaan. 

Het grote voordeel van de gekozen constructie is, dat geen 
enkele kolom het uitzicht vanaf de tribunes zal belemmeren 
(fig. 2). De wandkolommen dienen tevens als stijlen der aan 
te brengen ramen. 

De ontwerpers zijn overtuigd, dat dit ontwerp bij uitstek 
doeltreffend zal blijken te zijn, ook omdat de gebezigde ma- 
terialen volgens hun natuurlijke geaardheid zijn toegepast, 
nl. beton om de druk- en staal om de trekkrachten op te 
nemen. Zij menen, dat dit ook in de kostprijs tot uitdrukking 
komt. Deze is $ 1.300.000, dat is 35 ä 40 c per cu ft omsloten 
ruimte, of ca $ 130 per zitplaats. 

De betontribunes bieden ruimte voor 5.500 permanente en 
4.500 tijdelijke zitplaatsen. Wat met dit laatste precies be- 
doeld wordt is uit het artikel, waaraan een en ander ontleend 
wordt, niet op te maken. In ieder geval kunnen echter 10.000 
toeschouwers onder de kap gebracht worden, wat wel wijst 
op het belang, dat in Amerika in de beoordeling van de vee- 
stapel wordt gesteld. 


Engineering News-Record 2 Oct. 1952. Sw. 
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BOEKENNIEUWS 


693.556.4(048.1) 
Kurr Waız. Verdichten von Leichtbeton durch Rüt- 
teln. Deutscher Ausschus für Stahlbeton. Heft 108. 
Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Prijs D.M. 8.—. 


Zij, die van dezelfde schrijver het boek ‚„‚Rüttelbeton” ken- 
nen en bovendien belangstelling hebben voor lichtbeton, zul- 
len zeer zeker gaarne kennis nemen van dit nieuw verschenen 
werk van Waız. Immers, „Rüttelbeton’ doet de schrijver 
kennen als een deskundige op het gebied van de mechanische 
verdichting van beton en als iemand die zijn kennis en in- 
zichten op een overzichtelijke en wetenschappelijk verant- 
woorde manier weet te etaleren. 

Zij zullen dan ook in dit werk niet worden teleurgesteld, al 
is het karakter dan ook geheel verschillend van zijn „Rüttel- 
beton”. 

Op initiatief van prof. Grar zijn in het „Institut für Bau- 
forschung und Materialprüfungen des Bauwesens” van de 
Technische Hogeschool te Stuttgart proeven gedaan over de 
vervaardiging van lichtbeton met de toeslagstoffen baksteen- 
puin of bims. 

De verdichting van dit beton met vele en grote porien 
vond plaats op een speciaal voor dit doel vervaardigde tril- 
tafel met instelbare frequentie en amplitudo. Onderzoekingen 
zijn gedaan naar de vormhoudendheid direct na het trillen, 
het volumegewicht van het droge beton, de drukvastheid na 
28 dagen en de structuur (aan de hand van zaagsneden), 
waarbij als invloedsgrootheden werden beschouwd verschil- 
lende frequentie van de triltafel, verschillende amplituden, 
verschillende duur van trillen, verschil in gradering van de 
toeslagstoffen (alle mengsels hadden dezelfde hoeveelheid ce- 
ment, nl. 130 kg/m?), verschillende consistenties en een air- 
entrainer. 

De resultaten van deze onderzoekingen zijn zeer overzich- 
telijk vastgelegd in tabellen en grafieken, terwijl vele foto’s 
zijn toegevoegd van de verschillende zaagsneden. De tekst 
voorziet in de behoefte aan toelichtingen, verklaringen en 
conclusies. 

Voor hen, die belangstelling hebben voor dit onderwerp, een 
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interessante studie en voor diegenen, die in hun werk met 
lichtbeton omgaan, een isbaar boekwerkje, dat zeer zeker 
de bestaande inziehten in deze materie zal verdiepen en ver- 
breden. 


Ir D. Dicke. 
Boekaankondiging 


Betonkalender 1952. 41e Jaargang, 2 delen, resp. 735 en 
412 blz. Verlag Wilhelm Ernst & Sohn. Prijs D.M. 16.—. 


MEDEDELINGEN BETONVEREENIGING 
Excursie naar IJmuiden op 23 September 1952 


Op Dinsdag 23 September werd een excursie gehouden naar 
IJmuiden voor een bezoek aan de Cementfabriek IJmuiden 
en de gebouwen van „Breedband”, waaraan door ca 45 leden 
der „Betonvereeniging’” werd deelgenomen. 

Door de goede zorgen van de Cemij stond aan het station 
Velsen-Hoogovens een autobus gereed om de excursionisten, 
die per trein waren gekomen, naar de ingang van de Cemij 
te transporteren. 

Vöör het bezoek aan de fabriek werd door de Heer Gr&- 
Govir een inleiding gehouden in het Jonggezellentehuis, waar- 
bij het productieproces werd uiteengezet en aan de hand van 
kaarten de indeling van het gebouwen-complex werd getoond. 

Bij deze inleiding bleek nog, dat de Cemij er thans in ge- 
slaagd is een ‚‚wintercement’ te maken. Dit cement wijkt, 
wat de verhouding der grondstoffen betreft, iets af van het 
normale hoogoven-cement, waardoor hierbij het bezwaar, dat 
vaak tegen Cemij-cement wordt aangevoerd (te langzame 
binding bij lage temperaturen) zal vervallen. Dit winter- 
cement zal dit najaar leverbaar zijn. Op de zakken wordt 
duidelijk aangegeven, dat men met „wintercement’ te maken 
heeft, zodat verwisseling practisch uitgesloten is. 

Bij het bezoek aan de fabriek in 3 groepen werden alle 
afdelingen gepasseerd, waarna men te ongeveer 2 uur in 
Velsen aan een door de Cemij aangeboden koffiemaaltijd 
aanzat. Bij het einde daarvan bracht de voorzitter der „Be- 
tonvereeniging”, prof. BAKKER, namens de aanwezige leden 
zijn dank uit aan de directie en de andere heren van de Cemij 
voor de genoten gastvrijheid en de bij de rondleiding gege- 
ven inlichtingen. 

De middag werd besteed aan de bezichtiging van de nieuwe, 
onlangs in gebruik genomen gebouwen van „Breedband”, 
waarbij 3 heren van de Hoogovens zo bereidwillig waren 
voorlichting te verstrekken. De enorme, 690 m lange fabrieks- 
hal imponeerde door zijn afmetingen. Het was wel jammer, 
dat tijdens het bezoek de walsen niet in bedrijf waren. Maar 
hoe dit ook zij, men kon met het prettige gevoel naar huis 
gaan, dat men een welbestede dag achter de rug had en het 
met de deviezen nu wel in orde zou komen! 

Sw. 


Nieuwe Leden 


Aangenomen als lid: ir S. C. van Dorsser te Delft; A. VER- 
SCHUURE te 's-Gravenhage; W. P. VıssEr te Groningen en 
Volker Beton N.V. te Sliedrecht. 

Voor het lidmaatschap hebben zich aangemeld: dr ir G.F. 


Janssonıus te Amsterdam, de Gemeente Dordrecht, de Ge- 
meente Groningen, Gemeentewerken Schiedam en ir J. B. A. 
Werten te Breda. 


Commissie Betonvoorschriften 


In het kader van de betonresearch, die gefinancierd wordt 
door het FEBO (Fonds voor Experimenteel Betononderzoek), 
wordt de vorming van een commissie voorbereid, die de G.B.V. 
50 zal vergelijken met buitenlandse betonvoorschriften. De 
bedoeling is een systematische vergelijking op te stellen, 
zowel van de onderwerpen, welke in de buitenlandse voor- 
schriften worden behandeld als van de wijze, waarop elk 
onderwerp is geregeld. 

Daarnaast moet voor afwijkende oplossingen getracht wor- 
den de motivering op te sporen, hetzij uit de literatuur, hetzij 
door correspondentie met de betreffende voorschriften-samen- 
stellers. De resultaten zullen — voorzien van een advies der 
onderzoekingscommissie — ter beschikking worden gesteld 
van de Gewapend Beton-Commissie. 

Het eigenlijke literatuuronderzoek geschiedt door een ge- 
honoreerde secretaris, die tevens belast zal worden met het 
opstellen van het eindrapport volgens de aanwijzingen der 
onderzoekings-commissie. De geschatte tijdsduur bedraagt ca 
een half jaar. 

Voor het vervullen van de secretarisfunctie wordt gedacht aan 
een kort geleden afgestudeerde civiel-ingenieur met speciale be- 
langstelling voor dit onderwerp. Reflectanten wordt verzocht zich 
schriftelijk aan te melden bij de Secretaris van de Commissie 
Uitvoering Research, p/a Herengracht 507 te Amsterdam onder 
opgave van de gebruikelijke gegevens. 


tructeur” 


Commissie „Bet 


Door de O.N.R.I. werd als lid dezer Commissie aange- 
wezen ir H. A. Dicke. 


Viering 25-jarig bestaan 


Op Zaterdag 15 November a.s. zal het 25-jarig bestaan der 
„Betonvereeniging” feestelijik worden herdacht in het Vic- 
toria Hotel, Damrak 1—3, Amsterdam. 

Te 14.00 uur vindt een ledenvergadering plaats, waarin 
prof. ir J. A. BAKkKEr, zal spreken over „Beton, verleden, 
heden en toekomst’ en prof ir. B. H. H. Zwrers over „Be- 
tonnen mensen en menselijke beton’. 

Het bestuur recipieert van 16.30 tot 18.00 uur; te 19.00 
uur zullen de leden aan een diner aanzitten. 


Voordracht Prof. ir G. Magnel 


Op Dinsdag 16 December a.s. te 14.00 uur zal prof. ir 
G. MAGneEL voor de Betonvereeniging in het Kon. Instituut 
van Ingenieurs te 's-Gravenhage een voordracht houden over: 
„Nieuwe proeven met voorgespannen beton. Recente toe- 
passingen in Belgie”, 


Ontvangen Boekwerken 


Ontvangen van de „Deutsche Betonverein”: Deutscher 
Ausschuss für Stahlbeton: „Die Kugelprüfung von Beton’ 
(Dr. Ing. Kurr Gape), „Fahrbahnplatten von Strassen- 
brücken, Berechnungstafeln” (Dr. Ing. Hugerr Rüsch), „Ver- 
dichten von Leichtbeton durch Rütteln” (Kurr Waız). 


Inhoud BETON 8: De Betonvereeniging 1927 — 16 November — 1952, door ir. A.H.Sweys. Recent applications of shell eon- 

struction in Great Britain, door dr K. HasnaL-Konyı. — Korte Technische Berichten: Origineel ontwerp voor een stadion. 

— Boekennieuws: Kurr Waız, Verdichten von Leichtbeton durch Rütteln, door ir D. Dicke. — Boekaankondiging. — Mede- 
delingen Betonvereeniging. 
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hiervan is het zien sterk afhankelijk. Een 
op de juiste wijze toegepaste verlichting zal 
het waarnemen veel gemakkelijker maken, 
zodat dit be:er en sneller kan geschieden. 
Een slechte verlichting daarentegen zal het 

Pr zien ongunstig beinvloeden. Zorg dus dat 
de verlichting in Uw bedrijf aan de eisen 
voldoet. Onze lichttechnische adviseurs zullen 
U gaarne vrijblijvend adviseren. 


N.V. PHILIPS’ VERKOOP-MAATSCHAPPIJ VOOR NEDERLAND - EINDHOVEN 
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KÜHNLE KOPP & KAUSCH FRANKENTHAL (Pfalz.) 
ROER- EN MENGWERKEN 


Torpedoroerders. 


Vert.: ERIKSSON - Hoogewal 2 - Den Haag 


IV, 
INGENIEURS-BUREAU INGENEGEREN-VRIJBURG, N.V, 
Telegram-adres: IBIV 
Hoofdkantoor: Bandung, 51 Djalan Dago. Tel. N.61 en Z.689. 
Technisch Handelsbureau: Vertegenwoordigers van Fabrikanten 
van Machines, Gereedschappen en Instrumenten voor Industrie, 
Mijnbouw, Cultures, Luchtvaart, Waterstaat, Spoorwegen, Elec- 

trotechniek, Laboratoria, enz. met inkoopkantoor te Amster 
lerlands Ingenieurs-Bureau Ingenegeren-Vrijburg, 

NLBLV, Herengracht 545—549, tel. 33664. 

Adviesbureau voor Bouw-, sen en Waterbouwkunde 


HERHAALDE OPROEP 
Curatoren der Rijks-Universiteit te Groningen zoeken een 


WERKTUIGKUNDIG, NATUURKUNDIG OF 
ELECTROTECHNISCH INGENIEUR 


(leeftijd tot 40 jaar) met speciale belangstelling voor het 
ontwerpen van wetenschappelijk instrumentarium, voor dr 
functie van chef van een aan deze Universiteit op te rich- 
ten centrale ontwerp-kamer. De functionaris zal mede 
worden belast met de coördinatie van en het adviseren 
betreffende de onderscheidene aanwezige werkplaatsen. 
Salaris f 380.— tot f 720.— per maand + toelagen. Aan- 
stelling boven het minimum is mogelijk. 

Sollicitaties, met opgave van referenties, schriftelijk in- 
dienen 14 dagen na het verschijnen van dit blad. 


O.N.R.1. 


Orde van 
Nederlandsche Raadgevende Ingenieurs 


Onafhankelijke adviezen, 
ontwerpen, toezicht op uitvoering 


Waarborg voor deskundigheid en integriteit 
VAKGEBIEDEN: 

Bouw- en Waterbouwkunde (civiel-ingenieurs- 

werken); Verwarming- en Ventilatietechniek; 

Openbare Gas- en Watervoorziening; Werktuig- 

kunde; Electrotechniek; Bedrijfsorganisatie; Koel- 

techniek; Physische en Chemische Technologie. 
Vraagt ledenlijst, m. beschrüjving der Grondregelen van de O.N.R.I 
en omschrijving van de Vak der s, aan bij het 
Secretariaat: Laan van Meerdervoort. 343, Den Haag. 


De N.V. PROVINCIAAL & GEMEENTELIJK 

UTRECHTS STROOMLEVERINGSBEDRIJF 

Keulsekade 189 Utrecht 
vraagt mede in verband met de uitbreiding van haar be- 
drijf een ervaren 


INGENIEUR (w.i.), 


die o.m. belast zal worden met een leidinggevende taak bij 
het projecteren en de uitvoering van uitbreidingswerken. 
Leeftijd bij voorkeur 35 ä 40 jaar. Practische ervaring in 
een electriciteitsfabriek zal tot aanbeveling strekken. 
Uitvoerige schriftelijke sollicitaties te richten aan boven- 
genoemd adres. 


N.V. DE VEREENIGDE BLIKFABRIEKEN 
vraagt voor haar Machinefabriek te Doesburg 


WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR 
leeftijd 35—45 jaar. 


In aanmerking komen slechts zij, die een ervaring van 
minstens 10 jaar bezitten op het gebied van machine- en 
apparatenbouw en in staat zijn geheel zelfstandig leiding 
te geven. 

Na gebleken geschiktheid zal de functionaris tot bedrijfs- 
directeur worden benoemd. 

Candidaten moeten bereid zijn zich aan een psycho-tech- 
nisch onderzoek te onderwerpen. 

Eigenhandig geschreven brieven met uitvoerige inlichtin- 
gen te richten aan de Directie der N.V. De Vereenigde 
Blikfabrieken, Damrak 28—30, Amsterdam. 


I 


IBM 


INTERNATIONALE BEDRIJFSMACHINE N.V. 
Amsterdam-C. Frederiksplein 34 
vraagt electrotechnisch of natuurkundig 


met fabriekspractijk op het gebied der 
ELECTRONICA. 


Uitsluitend schriftelijke sollieitaties aan bovenge- 
noemd adres. 


TE KOOP WEGENS OVERCOMPLEET: 
1 NIEUWE WATERPIJP STOOMKETEL, 


fabrikaat Steamaster Boiler Company. 

Werkdruk 14 atm. 

Capaciteit 250 kg. stoom/uur. 

Voorzien van alle appendages, inclusief automati- 
sche voedingwaterregeling. 

ELECTRISCHE VOEDINGPOMP, 
fabrikaat Deming. 

VOLAUTOMATISCHE OLIEBRANDER, 
fabrikaat Enterprise, met electrische voorwarmer, 
capaciteit 25 liter/uur ook voor zware olie. 

Door stoomwezen goedgekeurd. 


Brieven onder nummer 1018 aan de Uitgever van dit blad. 


„ Fabriek DORDRECHT 
„ A OÖ Nieuwkerksplein 12 zw. 
Tel. 7160 


LAS- EN METAALBEDRIJF 
Theod. te Kaeth 


DEE 


Bij de Koninklijke Militaire Academie te Breda kan worden 


geplaatst 
CIVIEL INGENIEUR 


als docent in de weg- en waterbouwkunde in een volledige be- 
trekking. Salaris volgens Rijksregeling. Ervaring op het gebied 
van de aanleg van vliegvelden strekt tot aanbeveling. 
Sollicitaties in te zenden bij het Hoofd van de Afdeling Burger- 
personeel van het Ministerie van Oorlog, Plein 4, 's-Gravenhage. 
Inlichtingen t.a.v. werkzaamheden zijn te verkrijgen bij het 
Algemeen Hoofd van Onderwijs van de K.M.A. te Breda. 
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WEGENS BEREIKEN VAN DE PENSIOENGERECHTIGDE LEEFTIJD VAN 


EEN DER HUIDIGE DIRECTEUREN VRAAGT 
MIDDELGROOT METAALBEDRIJF 
EEN 
ALGEMEEN BEDRIJFSLEIDER 


1 A 14 


Functionaris moet aan de volg eisen 
Ervaring in verspanende bewerking- en gieterijtechniek. Op de hoogte zijn met de 
methoden der Moderne Bedrijfsorganisatie. Goed met personeel kunnen omgaan. 
Gewenst is Universitaire opleiding. 
Mogelijkheden zijn: 
Na gebleken geschiktheid in de Directie te worden opgenomen. Zelfstandige 
werkkring. Goed salaris met e.v.t. aandeel in de winst. 
Discretie verzekerd. 


+ 


Eigenhandig geschreven brieven, met uitvoerige inlichtingen omtrent levensloop, theoreti- 

sche opleiding en practische ervaring, binnen een week te richten aan het Laboratorium 

voor Toegepaste Psychologie, Vossiusstraat 54-55, Amsterdam Zuid. Op enveloppe ver- 
melden: S 285. 


N.V. KONINKLIJKE MAATSCHAPPIJ „DE SCHELDE” 


Scheepswerf en Machinefabriek te Vlissingen, vraagt een 


METALLOOG _ OOSTHOEK’S 
voor de vervulling van een staffunctie. ENCYCLOPAEDIE 


Gezocht wordt een — bij voorkeur — academisch ge- 
vormd persoon, die in staat is verschillende metallogische 
processen na bestudering verder te ontwikkelen. In het 
bijzonder wordt hierbij gedacht aan de smelt- en giet- 


processen in de Gieterij en aan de verschillende vormen AFBEELDINGEN 


van warmtebehandeling in de Harderij. 


A.D.BOEKHOLT 
GRONINGEN — 
AMSTERDAM-ROTTERDAM- 


& 


Sollieitanten moeten bereid zijn zich te onderwerpen 
aan een psychotechnisch onderzoek. 


Hun, die voor bovenbedoelde functie in aanmerking 
wensen te komen, wordt verzocht een volledige, schrifte- 
lijke sollieitatie te richten aan de Directie. 


Gelieve in linker bovenhoek van enveloppe te plaat- 
sen „Metalloog”. 


VERCHROMEN - VERNIKKELEN 


GALVANISCH BEDRUF J. BB JANSEN 
GOUDA — TEL. 4602-K 1820 — LEMDULSTEEG 13 


SOILER | | MEER DAN 1001 


VORMEN VOOR RUBBER- EN EBONIETARTIKELEN 


SCALER HEEFT HELVOET REEDS VOOR U BESCHIKBAAR! 


SCHEEPSCLASSIFICATIE EIN VERFBEDRTIF 


W. HILLERS 
RCOTTERDA'“ 7152}, NA LUR 74991 


Survey - Degassing - Boiler Cleaning - Cementing - 
Cleaning from rust - Plainting etc. 
Office: 


CLEMENSSTRAATS2—ROTTERDAM-ZUID 
TELEPHONE 71521—67227 


Modern Furnished Business . Specialized Staff 
First-class References. 


VORMEN VOOR NIEUWE MODELLEN WORDEN ACCURAAT 
EN SNEL IN ONZE EIGEN VORMMAKERIJ VERVAARDIGD. 


VRAAGT ADVIES 
OF OFFERTE 


| V SNARR- 
| AANDRYVINGEN| 
| | 
"EN DUIZENDEN 
| 


N.V. Scheepswerven „PIET HEIN” 


v.h. Firma W. SCHRAM & ZONEN 
WervenBOLNESenPAPENDRECHT 
RBeparatie en nieuwbous 
ean alle soorten rivier=- 
kustschepen en baggermateriaal 
Dwarshellingen 115 en 120 M. lang, voor diepgaande 
vaartuigen — Overdekt Droogdok 115 x 32 Meter. 
inbouw en revisie van motoren 


Telefoon: Rotterdam 71354 en 77355. 
DORDRECHT K 1850—3774 — RIDDERKERK K 1896—302 


Isolatiebedrijf H. Gresel 


Uitvoerders van isolatiewerken 
op het gebied van warmte, 


koude en geluiddemping 


TELEFOON 112066 — ROTTERDAM 


BOOMPJES 8 


‚HEEMSTEE”" PATENTLAGERBRONS 


el. 39729 - 38285 


CENTRIFUGAAL GEGOTE 
GEWALST EN GEHARD 


Gepatenteerd r 
alle werelddele 


Vraagt prijs en inlichtingen 
bij ons of bi] onze weder- 
verkopers in vele steden, 

alwaar ons brons uit voorraad 


N.V. NEDERLANDSE METAALGIETERNEN; HEEMSTEDE 


Onze reputatie staat of valt ermee. Daarom kunt U 
altijd in volle gerustheid ook omtrent Uw speciale 
Jabricage-problemen ons advies inwinnen. Wij binden 
ons desgewenst nog door een schriftelijke geheimhou- 
dingsverklaring. Al onze medewerkers zijn op dezelfde 


wijze gehanden. 


N.V. INGENIEURSBUREAU VOOR CHEMISCHE EM PHYSISCHE TECHNIEK 


Ph. J. chuytviot & Zoon 


Motorschakelaars 


met en zonder thermische beveiliging, 
voor opbouw en inbouw. 


Relais 


voor wissel- en gelijkstroom. 
Hefmagneten 
Vlotterschakelaars 
Luchtstromingsschakelaars 


voor air-conditioning. 
Drukknopelementen 


Vraagt onze catalogus. 


„AF0” Apparatenfabriek „Overissel”, N.V. 


TELEFOON 941 (5 LINENN — HATTEM (GID.. 
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SD 1 
SEES 
HAARLEM-FONTEINLAAN 3-TELEFOON 12951 


TECHNISCH HANDELSBUREAU BROER 


ROTTERDAM — DEENSESTRAAT 62 — TELEFOON 39641 


KOGELLAGERS 
ROLLENLAGERS 
LAGERBLOKKEN 
GEREEDSCHAPPEN 
Speciale Kogellagertrekkers 


CUPOLOVENS 
KROESOVENS 
VLAMOVENS 
AANWARMOVENS 
SMEEDOVENS 
SPANTOVENS 
GLOEIOVENS 
HARDINGSOVENS 
VERZINKOVENS 
EMAILLEEROVENS 
KERNDROOGOVENS 
ORMDROOGOVENS 
LAKDROOGOVENS 
TRANSP. DROGERS 


V 


MDUSTRE- OVENBOUN RENIRIE & CO 


CUYK a.d. MAAS 


CROESELAAN UTRECHT 


machines en apparaten voor het 
mijnbedrijf, gasfabrieken enz. 
machines voor de steengaasindustrie 
balenpersen 

kunstharspersen 

laboratoriumpersen 

railbuigmachines 


enz. enz. 


Wij lopen 
nooit 


Verkoopkantoor 
e.w. P.L. W. DE RIDDER & Co., Vliegtuigstraat 10-14, Amsterdam -W, 
Teleioon 122361 en 86184 


| 

| 
| 
| 
| 
in b i n n en- e n b u i te n a n 
N.V.MACHINEFABRIEK 
| | 
N 
| 
| 3 } 
. — | 
zeliborgende (} 
h 
2 
ER 
( ) producten van de 
Simmonds Mij N.V. 
Amsterdam West. 
A 


SPANNING-, STROOMSTERKTE- EN WEERSTANDMETER 


Type URI - BN 1050 


met dit instru- 
ment meet men: 
Ps 


Gelijkspanning van 20mV 30 kV Gelijkstroomweerstand van 1002 1000M. 
Wisselspanning (30Hz 250M Hz) van 100mV 300 V Gelijkstroom van 2x 0A 1A 
Wisselspanning (40Hz 60Hz) van 300 V 1000 V Wisselstroom (30Hz 2MHz) van 100 aA LA 


ROHDE & SCHWARZ oe MÜNCHEN | 


Importeur: 


C. N. ROOD, Weteringkade 37, Den Haag = Tel. 771920 (3 lijnen). 


METALLISEREN | | Non-rerromerauen 


tegen de hoogste prijs van huis, door geheel Nederl. 
ea Firma J. BLOCQ & Zn. - AMSTERDAM 


KANTOOR: ROOSEVELTIAAN 53 — TEL. 92957 
H. J.B. Krayema x 1800-05 Sehledam OPSLAGPLAATS: GOV. FLINCKSTRAAT 84 — TEL. 93610 


CONSTRUCTIE WERKPLAATS Looden en Verloode Apparaten 


fa. A. & J. PUPER en verlooding 

van reservoirs, bakken, baden, ketels enz,, voor 

Gaslaan 218 Tel. 392050 a“ Den Haag de Chemische, Galvanische Kunstzijde- "industrie 
heeft nog capaciteit vrij voor: Meer dan 20-jarige ervaring in Zwavelzuurfabrieken 

licht PLAAT- CONSTRUCTIE- STAMP- HOFLAAN 34 — VLAARDINGEN — TEL. ROTTERDAM 67308 


en MONTAGE-WERK, in massa en serie. TEL, VLAARDINGEN 3083 ; 
Vraagt vrüjblijvend offerte of bezoek. Loodbr. en Constr. werkplaats „VLAARDINGEN’ 


Küppersbusch 


INDUSTRIEBRANDERS voor stadsgas, propaan, butaan, 


methaan — Met en zonder druklucht. Soester lJzer- en Metaalgieterij 


SOLDEERPISTOLEN. Alle afmetingen. 
„CALOR”-OLIEBRANDERS. BECKERINGSTRAAT 


Vraagt Prospectus. TEL. 3292 — SOEST — TEL. 3292 
HAMI, MOREELSELAAN 31 — UTRECHT — TEL. 12047 


H.J.TJADEN & ZONEN c.v. - HAAR LE M 


TELEFOON K 250015376 "NA 18 UUR 23083 Gebruik dus voor woningen, fabrieken, gebouwen, 
VERF van: 
GRONDBORINGEN GRONINGER ELECTRISCHE VERFFABRIEK 
WATERVOORZIENING- B. KUIPERS - UTRECHT 


BRONBEMALING Vleutenseweg 118 - Tel. 10809 - (Leverancier Rijk en Gemeente) 
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SOMERS’ 


STALEN 
RISWIELREKKEN 


WULEVEREN 00K: KLEERKASTEN » 

SOMERS’ STAALCONSTRUCTIES 
PLAATWERKEN 


WAALWUK «TEL. K.4160 - 53031 


WIKKELWERK 


REPARATIE 


DRAAIWERK - BANKWERK 
ACEC motoren in »oorraad 


FEITH 


METAALDRAAIERI) 
3. J. SCHUTZ — TEL. 323 — DELFT 


Revolverdraaibank tot 52 m.M. o. 
Automaatdraaiwerk tot 42 m.M. o. 
Normaaldraaiwerk tot 2 M. 


Boren en hohnen van cilinders, 


TIJDSCHAKELAARS 
Programmaschakelaar 


Delftsche-Electro-Technische-Apparaten-Fabriek 
TEL. 4084 - DELFT - de Viouw 27 


In- en Verkoop 


BLOKMETAAL-BLOKLOOD-OUDE METALEN 


en Residuen 
FA GEBR, PLATTEEL — DEN HAAG 
Kantoor: Daguerrestraat 119 
Reitzstraat 215 
Vinkensteinstraat 125/127 
Binckhorstlaan 173 


Tel. 390154 
Tel. 


Modelmakerij = Draaierij 
Metalen Modellen = Coquille’s 


Fa Pi. van der HOEVEN 


Tel. 69743 - 66606 Schiedam 


VLAMHARDEN 


SPECIALE TANDWIEL- 
VLAMHARDBANKEN 


uv. Js. ZIMMER 
AMSTERDAM 


TELEFOON: K 2900 - 122111 
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Fa. G. CLEMENTS & Zn. 


ALBLASSERDAM 
ZUIDERSTEK TEL. 423 (K 1859) 


MECHANISCH 


PNEUMATISCH 


levert: 


N.V. Ingenieursbureau „ARO” 


Coolhaven 238 Telefoon 52.476 


- AMSTERDAM-C. - Tel. 46100 Rotterdam 


a 
Vraagt vrüblüjvende offerte of bezoek. 


ÖNTGEN TECHNISCHE DIENST 


voor niet-destructief 


Materiaal-Onderzoek 


en levering van niet-destructieve 


Contröle-Apparaten 


HOOFDKANTOOR: OOST-SIDELINGE 217, OVERSCHIE 


| 

| 

Slijpstenen \ 

Stlpmachtne 

sipschijven Ä - 
TRANSPORTINSTALLATIES 

| = | 
| 
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Hoofdvertegenw. 
Werk II en Ill 


„BREMA” 


AMSTERDAM - Z. 
Valeriusstraat 114 
Telefoon 20752 


Draadgewonden weerstanden 
Koolweerstanden 


Hoogbelastbare draaiweerstanden 
van 10 tot 250 Watt 


GEBROEDERS PRAKKE N.V. 


te EIBERGEN 
TEL. 370 
(K 5454) 


Fabrikanten van: 


alle soorten 
® lederen drijfriemen 


® lederen pakkingen 
® naai- en bindriemen 


® massief rond lederen 
snaar 


vervaardigd van prima 
leder uit eigen looierijen. 


„Prefereer 
Prakke’s Producten’” 


N.V. EM. ELEGTROSTOOM 


Postbus 301, R’dam, Tel. 82720. Fil. te A’dam: N.Z. Voorburgwal 28-30 


J.H.TÖNS. 
ROTTERDAM 


COOLHAVENSTRAAT 40 
TELEFOON 50684 - 66630 


PIIPLEIDINGEN 


APPARATENBOUW 
voor de CHEMISCHE- EN 
VOEDINGSMIDDELEN 
INDUSTRIE 


in KOPER 
RV STAAL 
STAAL 
ALUMINIUM 
LOOD 


| 
klectrisch 
; | 
| hand- | 
| 


IMPORTEURS 19300 


HERINGA & WUTHRICH 


RÖRINK & VAN DEN BROEK 
CONSTRUCTIEWERKPLAATSEN 


ENSCHEDE ONZE ONTWERPEN 


LIGGEN TE UWER 
BESCHIKKING 


Y 


FABRIEKS HALLEN 


KOLOMVRUE SHEDDAKEN | 


Inkoop van alle oude metalen 


Oud iizer - Oude Accu'’s - Sloopwerk - Spoorweg- 
materiaal - Schepen om te slopen - Bruikbaar ijzer 


L. M. KALFSVEL, Bestevaerstraat 10, AMSTERDAM (W.) 


Opslagplaatsen: 
Gelderse kade 79, Tel. 42466 — Bickersgracht 36—42 


B. F. HANNENBERG 
ELECTRO-TECHNISCH BUREAU 
voor 
Scheeps- Fabrieks- en Kraaninstallaties 
reparatie « onderhoud 


HAARLEM + OBISTRAAT 79 + TELEF. 20652 


N.V. ALGEMENE BOUWONDERNEMING 


„ALBOUW” BREDA 


Kantoor Breda: Delpratsingel 1 — Telefoon 7141 (3 zu 
Kantoor Den Haag: Laan v. Meerdervoort 10 — Tel. 111686 


BODDAERT & Co. 


IJZERGIETERIJ 
MIDDELBURG 


TEL. K 1180—2895. 
POSTBUS 60 


elk aantal 


Vormmachine- 
gietwerk 


elk gewicht 


MODELMAKERI)J 


von 20 kg. 
Handvorm- 
gietstukken 


tot 20 ton. 


ontwerpt en bouwt 


ovens voor alle industriele doel- 
einden 


bemetselingen voorstoomketels, 
economisers en oververhitters 


3 vuurhaarden (ook bij water- 
koeling) 


4 Zuurvaste bekledingen. 


CHAMOTTE UNIE 


Geldermalsen 


OLIEBRANDERS 
VOOR C FN INDUSTRIE 
THARBEEM. .. | I 
| 
Bi 
| 
> 
| 
| 
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Hogedruk N.V. 


PUTTEN (Gld) Tel. 369 


Warm gebogen ndl. 
stalen bochten 


R=4xd 


” Levering uit voorraad of korte termijn, 


Pijpafm, R Ss Gew, Pijpafm, R Ss Gew. 
5112x 57 200 250 1,50 150x159 600 750 21,40 
8212x 89 320 400 4,60 204 xX216 800 1000 51.50 

10012 x 108 400 8 303 x318 1200 1500 142,60 

125 x133 500 625 13,20 400 x419 1600 2000 18 

Prijzen afwijkende maten R en/of S op aanvraag. 

Tevens ruim gesorteerd in Voorlasflenzen en gerlasbochten: 3 8. 


„VISN 


Metaalbedrijf en Reparatie-inrichting 

Spaarndamseweg 252 — Haarlem — Tel. 14233—22986 

Visno figuurschaar — Rollen banen — Constructiewerk — 

Elevatoren — Tanks — Lopende banden — Afzuiginstalla- 
ties — transporteurs — Zandstraal cabins. 


INDUSTRIEMAGNETEN 


Steinert-Elektromagnetbau 
J. LEENAARS Opspanplat I 


Beek bij Nijmegen 
Tel, 230 (K 8806) 


IJzerafscheiders- 
Tot de grootste afmetingen. 


POSTBUS 263 


DIR. F. RUIGROK 


meet-transformatoren 


Het bereik van 


Uw wisselst tapparatuur 


kunt U foutloos verhogen 


so 
door gebruik te maken van 
Transiorma Stroom- 385 1) 
en Spannings-meettransformatoren 


Inlichtingen op aanvraag. 


| TRANSFORMA 
 Transtormateren- en Apparatenlabriek 
Tel. 96511-96610, Amsterdam-Z. 


3741 - 


TELEFOON 9932 


EINDHOVEN 


AANNEMERSBEDRIJF 
ER 
| 
| 
N 
| 
| „ CARBORU TRADING COMPANY 


Beter houdhaar, 
gemakkelijk te verwerken 
veel yoedkoper! 


Trovidur is een lasbare kunst- 

stof, bestand tegen vrijwel elke 

chemische aantasting. Overal, waar 

buisleidingen, reservoirbekledingen, 

apparaten, enz. nodig zijn, bestand 

tegen bepaalde chemicalien, bewijst dit 

onverwoestbare materiaal uitnemende dien- 

sten. Het laat zich uitstekend buigen en las- 

sen, terwijl ook mechanische bewerking gener- 

lei moeilijkheden biedt. Het wordt geleverd in 
DYNAMIT ACTIEN 

platen, blokken, buizen, staven, folie, enz. Laag ee GESELLSCHAFT 

S.G. Electrisch isolerend. Physiologisch indifferent. TROISDORF 


% In courante maten uit voorraad leverbaar 


Uitgebreide inlichtingen en adviezen | 
worden gaarne verstrekt door EEE 
arphatikade 10 


H.J.varn der RIJN N.V. 


Telefoon 39722 


lLagere productiekos- 
ten door spuitgietwerk 


Grote maatnauwkeu- 
righeid 
METALEN 


TRANSPORTBANDEN 


voor: 


Minimale nabewerking 


transport 
© leverbaar in messing, sorteren 
aluminiumlegeringen, 
zink, lood enz. drogen 
koelen 
bakken 


N.V. METAALGAAS „TWENTE” 


N.V. WOLDERS KOPERGIETERIJ 10) 


SLUISJESDIJK 41 - ROTTERDAM - TEL. K 1800—71273 
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Shed overkapping 


STAALCONSTRUCTIES 


n.v. HoLLandscHe 
W ERKPLAATSEN 


TELEFOON 21141 — 


METZENAUER & JUNG 


| A 
Magneetschakelaars 


tım 500 A/500 V 


Met of zonder 
therm. max. relais 


In vele uitvoeringen 
explosieveilig 


Uitgebreide geillustreerde Robuust en 
catalogi gratis op aanvraag A bedrijfszeker 


Fabrieksagent: 


ELECTRO IMPORT 


Kromhout 


VIERTACT SNELLOPENDE 
STATIONNAIRE 


DIESELMOTOREN 


TYPE 65-108 


VERMOGEN 
VAN 30 TOT EN MET 120 PK 
AANTAL OMW/MIN. 1000/1500 


Type 8-G5-108 


120 pk. 


I>> 


Voor drijving van: 


COMPRESSORS 
DYNAMO’S 
POMPEN ENZ. 


= 


> 


Ketelstraat 2 


KROMHOUT MOTOREN FABRIEK D. GOEDKOOP Ir. N.V. 


Vertegenwoordiger voor Indonesi&: Gebr. van SWAAY. 


AMSTERDAM Telefoon 61611 


| 
| 
21141  POSTBUS 56 - LEIDEN | 
| E 


IMPERATOR 


Kolom- en 


tafelboormachines. 


Op ieder gat verdient U. 


R. S. STOKVIS 


ZONEN N. V. 


CONSTRUCTIEWERKPLAATS & MACHINEFABR. 


RAYON 


Afd. van: N.V. Holl. Kunstzijde Industrie 

MARKKADE 50 - BREDA - TEL. 9441 
* 

Fabricage van: 

Staal- en 

Aluminium constructies 

Leidingwerk 

Specialiteit in zuurbestendige 

Apparatuur van 

Lood en Roestrrij staal. 


KOPER- EN METAALGIETERIJ 
LEO TOUW 


TETERINGSEDIJK 167 
ML‘' BREDA TEL. 8701 
AK) Uw adres voor 
BRONSGIETWERK 
a een in elke gewenste legering. Ook alle soorten 
ALUMINIUM GIETWERKEN 
Dagelijks wordt meerdere malen gegoten. 
Voor spoedreparaties staan wij steeds 
voor U klaar. U vraagt .... wij leveren. 


KEURING VAN HET 
RIJKSSTOOMWEZEN ? 


Uw Stoomketel wordt door onze mensen in een 
minimum von tiid ontmanteld en weer opnieuw 
bemetseld. 


FIRMA J. d. DERWORT - DELFT 


C. FOCKSTRAAT 89 TELEFOON 649 en 89% 


Vitvoerders van isolatiewerken en ketel- 
bemetselingen. 


TECHNISCH TEKEN BUREAU 
v/h KEIJNES 


Machine- en Apparatenbouw 
Pijpleidingen 
* 
AMSTERDAM — TEL. 32798 (3 liinen) 
ROKIN 84 


Land- en Scheepsinstallaties 
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Thans ook in Nederland leverbaar: 


CAOUTCHOUC Mousse, 


soepele celtenrubber, 
te leveren in plaat, strip, rondsnoer, profiel etc. 


e ABSOLUUT WATER-, LUCHT- EN GASDICHT 
e ZEEWATER- EN EVTL. OLIEBESTENDIG 


Voor nadere inlichtingen 
BERGMANN’S RUBBERHANDEL 
ROTTERDAM — GOUDSESINGEL 76—80 — TEL.: 29502* 


——  Alleenvertegenwoordigers voor Nederland —— 


COOP. VER. INGENIEURSBUREAU VAN STEENIS W.A. 


NIEUWE GRACHT 5 — UTRECHT — TEL. (K 3400) 13524 


Geeft onafhankelijke adviezen; 

Ontwerpt en houdt toezicht op de uitvoering van: 
WEG- en WATERBOUWKUNDIGE WERKEN 
BETON- EN STAALCONSTRUCTIES 
RIOLERINGEN EN ZUIVERINGSINSTALLATIES 


Belast zich gaarne met: 
HET OPMETEN, WATERPASSEN EN KAARTEREN 
VAN FABRIEKSTERREINEN, UITBREIDINGSPLANNEN, 
RUILVERKAVELINGEN, WATERLOPEN EN WEGEN 


In binnen- zowel als buitenland 


Universele Klauwplaten 


Geruimde T gleuven 


* Grote spankracht 
* Grote precisie 
* Lange levensduur 


Importrice: N.V. GEFA 
TEL. 66502 SCHIEDAM 
POSTBUS 149 


NIJMEEGSCHE IJZERGIETERJ N.V. 


VOORSTADSLAAN 75 NIJMEGEN 
TELEFOON 25880 K8800 


levert alle soorten gietwerk 
tot een gewicht van 1000 kg. 


HOLLANDSE 


verdient voor U!! 


De beroemde 2 tons Hyster 
Vorkheftruck (Type 40) en de 
Hyster Karry Krane worden nu 
in onze eigen fabriek te Am- 
sterdam in licentie gebouwd. 
Een nieuwe belangrijke bij- 
drage tot de industrialisatie 
van ons land en tot de ver- 
eenvoudiging van Uw intern 
transport. 


4'/, tons 
mobiele kraan 


Dieveke & Wo. 


AMSTERDAM - SURABAJA 
ROTTERDAM.- NEW YORK - DIAKARTA - MEDAN 
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ROTTERDAM 


UIT ONS 
PRODUCTIE 
PROGRAMMA: 


KABELBAANBOCHTEN 


Voorkomen tijdverlies als gevolg 
van het met onvoldoende hulp- 
middelen zeltfabriceren der boch- 
ten. Door machinale fabricage 
in grote aantallen leveren wij de 
bochten tegen zeer concurreren- 
de prijzen. Deze bochten zijn 


' gebogen volgens de daarvoor 


geldende voorschriften en zijn 
uit voorraad leverbaar in zwarte 


gegalvaniseerde uitvoering. 


Een brochure wordt U op aan- 
vraag gaarne toegezonden. 


INDUSTRIE-OVENS 


2198 algeleverde ovens 

(stand op 1-2.'52) zijn een 

bewijs van de deugdelijkheid 
en logische opbouw. 


Gloeiovens 
Hardingsovens 
Droogovens 
Kroesovens 
Mollelovens 
Emailleerovens 
Zoutbadovens 
Carousselovens 
Glasovens 


MAATSCHAPPU TOT VOORTZETTING VAN 
TECHNISCH BUREAU ıR. F. DUBBELMAN 
EEFDE (Gid) TEL. 2354 (ZUTPHEN) 


DE NIEUWE, PAKKINGLOZE 
FISCHER & PORTER FIG. 52 
FLOWRATOR 
voor 
Gas- en Vloeistofmeting bij ho- 
ge drukken en temperaturen. 
meetbuis tevens meterhuis. 
Uitvoerings-mogelijkheden: 


a. aflezing boven op meter 
b. aflezing + registratie + totalisatie ter 


plaatse 
c. aflezing ter plaatse + zender voor 
overbrenging op afstand. 


(Zie ill.) 


ELECTROTECHNISCHE FABRIEK 
WILLINGESTRAAT 2 - TEL.79600 - (10° 


Regentesselaan 26 - 's-Gravenhage 
Tel. K 1700336597 


sinds 1898 Transmark beschikt 


over speciale 
technici adviseren 

U gaarne bij Uw nieuwe 
constructies of lagerproblemen. 
Vitgebreide catalogus op aanvrage 


HOFFMANN 


KOGELLAGERS 
(NEDERLAND) N.V. 


modern uitgeruste 


revisie-werkplaatsen. 


Importeur voor Nederland 


KEIZERSGRACHT 672 - TEL. 32057 


\MSTERDAM 
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HANDELMAATSCHAPPIJ - TRANSMARK - HOOFTLAAN 57 - BUSSUM 


BI-METAAL 
THERMOMETERS 


LANS INSTRUMENTENFABRIEK 


PRINSENSTRAAT 34 — GRONINGEN — TELEF. 25369 


SPUITGIETERI BLEI 
LIMMEN (N.H.) - RIIKSWEG 75-81 TEL. 319 (K 2205) 


Spuitgietwerk in Zink en Aluminium 
Legeringen en Messing 
Eigen matrijzenmakerij 


COMPENDIUM 
DER 
KRISTALKUNDE 
DOOR 


DR W F. DE JONG m.i. 
LECTOR AAN DE TECHN. 
HOGESCHOOL TE DELFT 
MET MEDEWERKING VAN 

DR J. BOUMAN 
XII . 260 blz., met 208 figuren 
Prijs f 16.50 geb. 
Dit werk is van belang voor phy- 
sici, chemici en metaalkundigen 
en is ook geschikt voor gebruik 
als repertorium bij de propae- 
deuse door vele categorieen stu- 
denten, 
In de boekhandel verkrijgbaar 
Uitgave van: 
N.V, A. Oosthoek’s Uitg. MiJ 
Utrecht 


Kolb schroeven en 
precisie-onderdelen 


4 Kolb Kwaliteiten 
voor hoge belastingsgevallen 
Kwaliteit K 18-8 


in hoge mate zuurbestendig, 
Kwaliteit K 18-8-2 lasbaar zonder 


bestand tegen temperaturen 
tot 500° C 


bestand tegen temperaturen 
tot 1200° 


roestvrij en zuurbestendig 


Kiwaliteit K 500 


Kwaliteit K 1200 


KOLB & CO WUPPERTAL-OBERBARMEN 


voor Nederland: 


Alleenvertegenwoordigin 
TEL. 5033 


Y. B. JANSEN, EINDHOVEN, MARKT 9, 


IN ELKE UITVOERING 
VOOR ELKE INDUSTRIE 


Vraagt inlichtingen en adviezen- 
AEIJNERS 
MEEUWENLAAN 98-100 AMSTERDAM 


> 


NOORDERKANAALWEG 63/70 


GROTE REDUCTIES ? 
HOGE KOPPELS....? 


Ook voor deze aandrijvingen is onze ser- 
vice volledig... 

SEW MOTORREDUCTOREN 
SEW REDUCTOREN 
RADIANT en U.M.T 

WORMWIELREDUCTIEKASTEN 
HANSEN-PATENT 
GENORMALISEERDE TANDWIELRE 
DUCTIEKASTEN voor eike reductie, elk 

koppel, eike toepassing | 


hoog d 
grote bedrijfszekerheid en lange levens- 
duur zijn hun kenmerken. 
Snelle leveringen, onder meer wit om- 
vangrijke voorraden en gunstige prijzen. 
5 wi 
gen adviezen bij 


gede- 


VRAAGT UW EXEMPLAAR VAN 
CATALOGI - SERIE W/W 


ERWAALJERA CO 


WAAL 19. TEL. 41091 


TELEFOON 84794 (5 Iunen) 
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APPARATUUR 


munt uit in betrouwbaarheid, eco- 
nomisch gebruik, snellere productie 
en fijnere finish bij geringe onder- 
houdskosten. 


OERLIKON 
UNIVERSELE RADIAAL-BOORMACHINE 


: Boorcapaciteit 25 mm® 
D de MBC 4 Slag boorspil 150 mm 
it is spuit - de = \ Morse conus 3 
a\ Tafeloppervlak 880 x 700 mm 

ridder onder alle spuiten - AIR Snelheden v. 25 t/m 2500 o/min. 6 

i i \ Aanzet 0,06—0,12—0,25 mm/omw. 
Ook andere re a Motor 1500/3000 o/min. 1.2.1.5 P.K. 
voorraad; olie- en wateral- Gewicht 600 kg. 


scheiders, slang en alle ver- Zwitsers fabrikaat — Uit voorraad leverbaar 


INGENIEURSBUREAU SCHRETLEN & GIESKES 
NvVvHVWAN DUYL'’S v/h Ing. bur. Driessen 


i TTERDAM G ingel 
VAN VOLLENHOVENSTRAAT 21 Industriegebouw oudse Singel 56 


ROTTERDAM - (K 1800) 22487 - 24259 


Kern en windingen van 
een 45000 KVA 132/33 
KV G.E.C. transformator 
voor het onderstation 
Birkenhead van de C.E.B. 


transformatoren 


THE GENERAL ELEGTRIG GO LTD OF ENGLAND 


Ingenieurs Bureau Ir B. P. VEREL 
PARKWEG 18 — DEN HAAG — TELEFOON 554485 


| 
me 
— 
De 
| 
wi 
| 
we 
3 
En 
i 
N Bauduin De 


Alle producten van 


THE CARBORUNDUM COMPANY 


NIAGARA-FALLS (N.Y.-U.S.A.) 
en hare beide 


EUROPESE FABRIEKEN 


worden thans geleverd onder hare fabrieksmerken 


CARBORUNDUM en ALOXITE 


Wij leveren deze materialen van grondstof tot iedere vorm van afgewerkt product: 
KORRELS, POEDER, SCHUURPASTA 
SLIJPSCHIJVEN IN ALLE BINDINGEN 
AANZETSTENEN, SCHUURSTENEN, VIJLEN 
SCHUURLINNEN en SCHUURPAPIER 


(vellen, rollen, in iedere breedte, eindloze schuurbanden in alle maten, schuurschijven) 


HOOGVUURVASTE MATERIALEN 
SMELTKROEZEN 


Alleenvertegenwoordigers voor Nederland: 


TECHNISCHE HANDELSONDERNEMING „CARBORUNDUM - ALOXITE” 


Vanaf 15 Maart: GROOTHANDELSGEBOUW, WEENA 723. TEL. 11990 — ROTTERDAM-C. 


SVTRECHT 


Enige ter verzending gereedstaande oliearme ventielschakelinrichtingen type 0-0-10, bedrijfsspanning 10 kV. Veldbreedte slechts 30 cm. 
Deze moderne schakelinrichtingen zijn in gebruik bij alle Provinciale Electriciteitsbedrijven, de meeste Gemeente Electriciteitsbedrijven 
en vele fabrieken die eigen stroomopwekking hebben of deze van de Electriciteitsbedrijven betrekken. 
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N.V.PETROGAS EN VERZINKERU 


Erasmushuis - Rotterdam - Tel. 27270 


* PROPAANINSTALLATIES 


voor alle doeleinden 
PROPAANLUCHTMENGINRICHTINGEN 


WATERGAS- en GENERATORGAS- 
toestellen 


GASBEWERKINGSAPPARATUUR 
GASHOUDERS 
DRUKTANKS en RESERVOIRS | er PP fabriceert verzinkte plaatijzeren 


EXHAUST VENTILATIEKAPPEN 
voor iedere gewenste pijpdia- 


REDUCEER- en MEETINSTALLATIES meter. In duizenden stuks worden 


deze door een steeds groeiend aantal 
bedrijven toegepast voor het oplos- 


AFSLUITERS en OVERIGE } sen van’ ventilatieproblemen. 


LEIDINGAPPENDAGES Daarnaast maakt zij verzinkte plaatijzeren goten, afvoer- 
püjpen, jalouzieen, enz. Al deze werken zijn na fabricage 
ın het bad verzinkt en hebben daardoor een zeer lange 
Een volledig overzicht van ons werkprogramma levensduur. 

zullen wij op aanvraag gaarne toezenden. 


MAARSSEN - TEL. K 3408-245 


Tuimelaar met 


aangegoten as 
Gewicht ca. 15.000 kg 


Baggeronderdelen 


volgens Uw tekening 


NEDERLANDSCHE STAALFABRIEKEN V/H 3. M. DE MUINCK KEIZER N.V. UTRECHT 


er, 
= 
N 
t 


